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ABSTRAKT
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ABSTRACT

This thesis aims to propose new innovative feattioethe activities of the Integrated
Rescue System in addressing the disposal solutignaircraft accidents. It submits
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legislation. Finally, it suggests possible rescumcedure themes that reflect the
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UvoD

Letecka doprava je¢inou sodasti kazdodenniho Zivota. Objerfepraveny osob asei se
neustale zvysuje.iBsto, Ze se jedna ze statistického hlediska o negee|Si zpisob
dopravy, dochazi, bohuzel, k leteckym nehodam,éktagji, ve ¥tSin¢ pripadi fatalni
nasledky (18). Takova nehoda j&t8inou charakteristicka velkym @gem okti a velkou
rozlohou zasaZzené oblasti. Zachranné a likindarace na misttakové udalosti jsou
nesmirg nara@né na logistické zabezfeni a koordinaci zZtastrénych slozek. Vzhledem
ke svym pedeslym pracovnim zkuSenostem v oblasti dokumerggu&ce na mistinu,
jsem n&l mozZznost se seznamit s nejmodgsh dokumenténi technikou i novymi trendy
v oblasti identifikace osob na mistdalosti. Rad bych tyto své zkuSenosti zilre této
diplomové praci jako na#ty, které by pi aplikaci v praxi néli zlepSit dosavadni Zisoby

plnéni Ukoli stanovenychip feSeni letecké havarie.

Prioritou leteckého gimyslu je neustalé zlepSovani technického stavickéteéechniky,
letového provozu obeénnicmért Zadny technicky pokrok, bohuzel népe zardit, Ze se
zabrani letecké havarii, alégsto maji péty leteckych nehod alespdlesajici tendenci,
jak nagiklad doklada statistika leteckych nehod dopravnildtadel na Uzemi
Ceskoslovenska z let 1948-1998 (vitilgha PI).

Adekvatni formou Hpravy na takovou situaci (leteckou havarii) je mozhapat jako
vypracovany sceitamoznych udalosti a stanoveni postupu zachrannipdels k Uplné
likvidaci pripadné udalosti. Pod pojmem uplné likvidace je, @@y této prace, mysleno
rozvrzeni sil a progedki zasahujici orgando ukitych sektoti — vyhledavaci a zachrany,
zdravotnické pomoci, patrani a seabé probihani ukanv pripravné fazi trestnihtizeni
(predevSim se jedna o prvotni neodkladtiéneopakovatelné ukony na mdstinu)
provadné organyinnych v trestnintizeni (1). Uvedenaipravenost je totiz zarukou na
plné a «inné vyuZziti vSech sil a prastdki na zachranu lidskych Zivgt snizeni
materialnich Skod, likvidaci nasletdlkavérie a v neposledifads stanoveni fi¢in havarie.
Jelikoz tuto zachrannowinnost vCeské republice vykonavaji slozky integrovaného
zachranného systému (dale jen 1ZS), je tataost, respektive postup &@strénych slozek
regulovan pedevsim, mimo niZze uvedené zakonné normy, i v takgsh katalogovych

souborech typovyché¢innosti, kde jsou zcela jasndefinovany konkrétnic¢innosti
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konkrétnich ztastrénych zachrannych sloZekigeSeni krizovych situaci. V dané oblasti,
tj. v piipack letecké havarie je vypracovan Katalogovy soubpowych ¢innosti ST —
04/1ZS- ,Letecka nehoda“.

Reseni likvidace na misudalosti takového charakteru, jakym je leteck&odeh nekotsi
ihned po z&chranposledniho lidského Zivot&i uhaSeni posledniho ohniska pozaru ale
pokraiuje do ukokeni zachrannych a likvidaich praci jako celku — tj. moment, ktery
urci velitel zasahu, kdy musi zhodnotit, zda jiz do#aplnému odvraceni rizika
vyvolaného leteckou nehodou. Vy&atani na mist udalosti je dle mého nazoru nedilnou
sourasti likvidace letecké havérie- tu chapu jako $igiemieseni krizové situace letecké
nehody. Neodkladné a neopakovatelné ukony naé¢misalosti ani jindy a jinak nelze
realizovat, nez pravv perfektni koordinaci zainteresovanych slozek &2prostedre na

misg& udalosti.

Pro vypracovani této diplomové prace jsem pouAledujici metody a technikyesecké

prace: analyzu, syntézu, dedukci, analyzu dokuin@ikibomparaci.
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1 POPIS A CHARAKTERISTIKA LETECKYCH NEHOD

1.1 Charakteristika leteckych nehod

Havarie je definovana jako: ,nezadouci provoznfihnmda (nehoda), ktera vyzaduje
zvlastni opatni v provozu, pajpat miaze @Fimo zpsobit selhani provozu, ohrozit
okolni z&izeni nebo zdravi a Zivoty lidi.(2)" Leteckou nebadhavarii) je v duchu této
prace myslena srazka letadel. JednaredqvsSim o srazku letadel jak za letu, tak i na zemi

nebo srazku letadla s terénem.

Termin leteck&d nehoda je vymezen dobou od nastowusedy do letadla zacélem letu,
az do okamziku vystoupeni osoby z letadtakferé:

- doSlo ksmrtelnému neboézkému zradni jakékoliv osoby v letadle wfme
souvislosti s provozem letadla

- letadlo bylo znieno nebo poskozeno tak, Ze tim byla owiven pevnost konstrukce,
vykon nebo ovladani letadla a vyZaduje opravu nginacnu posSkozenychasti

- je letadlo nez#stné (1)

V této problematice je taktéz uzivan termin incidéncident lze vykladat jako jinou
udalost, ktera je iffmo spojena s provozem letadla a kterézen ovlivnit bezpénost
letového provozu. Incidenty mohou byt ugpbeny chybnoucinnosti osob nebo
nespravnoucinnosti zdizeni, kterdq slouzi k zabezfmi leteckého provozu. Incidenty
naststi wtSinou nevedou k uk@eni letu ani k provedeni nouzového postupu. Vazny
incident lze chapat jako mimédnou udalost, jejiz okolnosti nazof, Ze téndt doslo k
letecké nehod (3)

1.2 P¥iciny letecky nehod

Duvody leteckych nehod Ize vyspecifikovat diyii nejcastjSi a nejzavaz)si faktory,

které ovliviwuji vznik letecké nehody. Jedna se o
1. selhani lidskéhginitele,

2. vnéjSi negiznivé podminky (p&asi),
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3. technickou pi¢inou (mechanicka, elektronicka nebo jina zavada),

4. teroristicky utok.

VySe uvedené skutrosti jsou uviejiovany celosstovou organizaci ICAO (International
Civil Aviation Organization ), ktera se, mimo jingantiuje pra¥ na bezpénost letového
provozu. NejasgjSi pricinou leteckych nehod je pré&whyba v lidském faktoru, ktera
ovliviiuje vznik a péibéh letecké nehody ve vice jak 80 % z celkovéhdtypdeteckych
nehod(4)

1.3 Legislativni ramec dané oblasti

Reseni likvidace leteckych havarii je v soudobé emaisti, regulovana pravnimi
normami. Tato oblast je regulovdna hneé&kalika prameny prava. Jednd se jak o

mezinarodni smlouvy, zakonné normy tak i podzakororény.

Oblasti leteckého provozu se v prviEd fidi SMERNICI RADY 94/56/ES, ze dne
21. listopadu 1995, kterou se zavadzakladni zasady pro vysevani nehod a udalosti
v civilnim letectvi. Tato skrnice si klade za cil zvySit leteckou bezpest usnadinim
rychlého pibéhu vySetovani, jehoz vyhradnim cilem je zabranit budouciehadam a
nahodilym udélostem. Simice taktéZz stanovuje, Ze rychle pro#dd technicka
vySetovani nehod a udalosti civilniho letectvi v EWrqvySuji leteckou bezgaost tim,
Ze napomahaji zahtavat vyskytu &chto nehod a udalosti. $mice stanovuje konkrétni
standardy EU v oblasti civilniho létani s ohledem iimluvu o mezinarodnim civilnim
letectvi podepsanou v Chicagu dne 7. prosince 1R&%a zajiSuje realizaci opdéeni
nezbytnych pro bezpey provoz letadel (zde je geba brat ohled zejména n#lphu 13.
této umluvy, stanovujici pro vy§etvani leteckych nehod dop@ané mezinarodni normy
a zvyklosti) (5). K dosazeni pozadovaného standadudle vySe uvedené smmice, byl
zakonem¢. 258/2002 Shnovelizovarzakon €. 49/1997 Sbo civilnim letectvi a o z#n¢
a doplreéni zakonat. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivmsdte zakon), ve
zréni pozajSich gedpid (dale jen zékon o civilnim letectvi). Dle § 55ahato zakona

byl ztizen Ustav pro odboEntechnické zjifovani gicin leteckych nehod. VIAd&R
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usnesenind. 1006 ze dne 14ijna 2002 schvélila Statut Ustavu a ten zahajijissionost
dne 1. ledna 2003. Dale je zdghlaska ¢. 60/2009 Sh kterd ngni vyhlasku ¢. 466/2006

Sh., 0 bezpénostni letové norg

V oblasti likvidace letecké nehody se jedngedevsSim o nasledujici prameny prava.
Z&kladnim dokumentem pronnost sloZzek integrovaného zachranného systéinitegeni
likvidace letecké nehody j&atalogovy soubor typové ¢innosti STC — 04/1ZS
,LETECKA NEHODA* z roku 2005 , uvedeném podislem jednacim PO-1292-8/IZS-
2005, jehoz gestorem je Ministerstvo vnitra - géatréreditelstvi Hasiského Zachranného
sboruCeské republiky (dale jen MV & HZS CR). Tento soubor typové&nnosti je pro
svoji dilezitost samostatn popsan v nasledujici kapitole, kde jéklhdné mapovana

¢innost konkrétnich zasahujicich slozek 126fpSeni krizové situace letecké nehody.

V oblasti 1ZS se jedna tpdevSim o takzvané krizové zakony. Zakladnim pravni
piedpisem pro 1ZS jeakon ¢.239/2000 Sb.p integrovaném zachranném systému &mm
n¢kterych zakon, ve zréni pozdjSich gedpidi. Tento zakorteSi gisobnosti, opravini a
povinnosti vSech subjektkteré gichazi do styku sifppravou na mimgadné udalosti aip
zachrannych a likvidaich pracech a ip ochrar obyvatelstva. Pravidla stanovena
zédkonem o IZS jsou platna i ¥ipadech, kdy je vyhlaSerektery z tzv. krizovych stav
(6) na Uzemi postizeném mitidinou udalosti (7) nebo na celoR a plati i za valého
stavu. Zakon o IZS se naopak nevztahuje anifedghazeni mim@adnym udalostem (tzn.
prevenci vzniku takovych udalosti) ani &ianosti spojené s obnovou mitidané udalosti
v postizeném Uzemi. KeSeni znéného pdtu mimaadnych udalosti, k jejichz wgSeni
post&uje jedna w¥cn¢ prislusna slozka, je vyuzivano specialnich zdkdkteré maji v
takovych pipadech pednost. Zakon o IZS je vyuzivan ¥ch pipadech, kdy je k
provadni zachrannych a likvidaich praci nutna séasna spoluprace vice subjiekt
slozek 1ZS.

Jelikoz je leteckad nehod&tginou charakterizovana velkym gtem ol&ti, velkou plochou
udélosti s pdaebou nasazeni a koordinace velkéhétpaachrannych subjekt(krizova
situace) jeieba se zminit i o nasleduji pravni nérrdedna se mdkon ¢. 240/2000 Sh o
krizovém fizeni a o zrné nékterych zakof (krizovy zakon). Tento zakon stanovi

pusobnost a pravomoc statnich org@orgah uzemnich samospravnich okl prava a
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povinnosti pravnickych a fyzickych osoli priprave na krizové situace aigejich reSeni.
Uvedend krizova situace je stanovena vénkivySe uvedeného zakowa 239/2000 Sb.
VyhlaSka ¢. 328/2001 Sb.,0 rekterych podrobnostech zabezpmei integrovaného
zachranného systému, ve¢mnhvyhlasky ¢. 429/2003(dale jen ,vyhlaSka o 1ZS"); Mimo
jiné se zabyva zejména koordinaci zachrannych widbknich praci (7),¢innosti
oper&nich stedisek IZS a dokumentaci IZS. VyhlaSka je dale odedicim gedpisem pro

Gzemni havarijni planovani a pro&&i havarijni plany jadernych elektraren.

DalSimi pravnimi pedpisy upravujicimi oblast 1ZS jsauarizeni kraja, které stanovuji
pozarni poplachovy plan kraje. Zmaom k vydavani &chto ndizeni obsahuje zako®
133/1985 Sbh., o pozarni och&anve zreni pozdjSich gedpigi. Nedilnou sotasti
pozarnich poplachovych plarkraji pak na zakla#l natizeni vlady¢. 172/2001 Sb. jsou
poplachové plany IZS kraj Tato slozita konstrukce je zvolena proto, Ze makolZS
neobsahuje zZadné zmaom pro vydavani pravnichi@dpigi kraji nebo obci. Do dané
oblasti Ize zahrnout i s¥fmice a metodiku publikovanou veéstniku viady pro organy
kraji a obci. Smérnice 4 ¢. PO-365/12S-2004 ze 16. 11. 2004, kterou se stanovi
organiza&ni uspdadani krizového Stabu kraje a obce, jeho uvedemiotitovosti, vedeni
dokumentace adkteré dalSi podrobnosttdstka 4/2004). Sémice stanovi, mimo jiné,
vzory Zzadosti orgadnverejné spravy o pomoc ipadt mimorddnych udalostMetodické
pomiicka ¢. PO-1590/2003z 30. 6. 2003, kterou se dopéuji zasady pro jednotné
rozliSovani a vymezeni preventivnich, zachrannydhkyida¢nich a obnovovacich
(asananich) praci spojenych s rgrchazenim,feSenim a odstréanim nasledk

mimoradnych udalosti.
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2 DOSAVADNI ZP USOB RESENI HAVARIE DOPRAVNICH
LETADEL

Jak je uvedeno vyse, ugob feSeni likvidace letecké nehody je, v &sné dob, zcela
v kompetenci jednotlivych slozek 1ZS. Dale bud#lpzenacinnost a struktura 1ZS jako

celku, a naslednse zansiim na di€i ¢innosti tykajicimieSeni letecké havarie.

Hlavnim dkolem 1ZS, ve smyslu zakona zakér239/2000 Sb., o integrovaném
zachranném systému a &my n¢kterych zakofd, ve zrni pozdjSich gedpidi., je
koordinace postupu orgarstatni spravy, samospravy a zachrannych slofigkipraw na
likvidaci havarii a jejich zdolavani¢etne odstraiovani jejich nasledk (24). Takto
chapany IZS je z hlediska ukolového &asti SirSi problematiky statem garantovaného
komplexu ochrany, bezpeosti a obrany i@d negativnimi udalostmi — systému civilniho
nouzoveho planovéani. Zakladnim aspektem IZS jee$kaost, Ze sloZka I1ZS neztraciasti

v ném svoji pravni subjektivitu ani princip dosavadnfi@nostatného financovani.

Slozky 1ZS rozliSujeme dle zavislosti nagobeni pi zachrannych a likvidanich praci na:

- zakladni slozky 1ZS
- ostatni slozky 1ZS

Zakladnimi slozkami (7) 1ZS jsou:

Hasksky zachranny sbareské republiky,

jednotky pozarni ochrany azené v plosném pokryti zemi kraje,
Policie Ceské republiky,

Zdravotnicka zachranna sluzba.

Zakladni slozky 1ZS jsou pafesystému, nelib zaji¥'uji negetrzitou pohotovost pro
piijem ohlaSeni vzniku mintddné udalosti (opetai stediska danych slozek) a dale
mohou provést neodkladny zasah v misimoradné udalosti; za timtacélem rozmisgu;ji

zakladni slozky 1ZS své sily a pristky po celém GzenGR. Tam, kde zékladni slozky
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pii zachrannych a likvidaich pracich nest§ a to jak z dvodu nedostatku personalu, tak
i z divodia kompetegnich, odbornych nebo materialovych, ifgac oblasti nouze, ktera

nepgredstavuje bezpragtdni ohroZeni Zivota a zdraviiipadré majetku, nastupuji ostatni
slozky (8).

Ostatnimi slozkami 1ZS (7), které Ize vyuzit k zdchrannym, a likvéthdm pracim jsou:

- vy¢lenéné sily a prostedky ozbrojenych sil - pouziti €chto sil a prosedki se
provadi na zaklagdzakonas. 219/1999 Sb., o ozbrojenych sil&Chské republiky, dle
kterého se ozbrojené sit§eni na armadu, Vojenskou kandepesidenta republiky a
Hradni straz, kdy ozbrojené sily tWwwojaci veinné sluzi a prostedky jsou zejména
vojenska vystroj a vyzbroj, vojenska technika &ua technicka z&eni, které jsou
uzivany k plgni nebo zabezpeni tkot ozbrojenych sfl

- ostatni ozbrojené bezpé&nostni sbory - za tyto sbory se povazuji zejménazeiska
sluzba, Bezp@ostni informéni sluzba, organy celni spravy, obecni policie

- ostatni zachranné sborymezi tyto sbory sdadi zejména Horska sluzba, Vodni
zachranna sluzba, Bska zachranna sluzba, Speleologicka zachrannaasluzb

- organy ochrany veejného zdravi- jedné se o vykonné slozky statni spravy k ochran
vefejného zdravi, které vymezuje zakor258/2000 Sb. o ochrawetejného zdravi a o
zmeéné nekterych souvisejicich zakén ve zréni pozdjSich gedpid, kterymi jsou
Ministerstva zdravotnictvi, obrany, vnitra a kragskygienické stanice, v déb
krizovych staw se stavaji ostatnimi slozkami IZS také odbornawatnicka z#zeni
na urovni fakultnich nemocnic pro poskytovani spkbvané pé&e obyvatelstvu(7).
(viz kapitola 2.2.3)

- havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby do této kategorie sadi iznorodé
sluzby, jako nafiklad komunalni slozky zajisijici odstraovani poruch vodovodniho
a kanalizaniho fadu, odstréaovani poruch nebo havarii plynovych, pohotovostni
sluzby energetickych zavadrizné odtahové sluzby, zatmcke sluzby a jiné.

- zarizeni civilni ochrany - jimi jsou chapany saasti pravnické osoby nebo

podnikajici fyzické osoby nebo obce, které jsotené k ochrah obyvatelstva, jako

! srovnani se zakonetn219/1999 Sb., o ozbrojenych sil&caské republiky, § 2 odst. 7, § 3 odst.
2a3.
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napiklad zd&izeni pro zaji&ni evakuace, nouzovéhoigditi a organizované
humanitarni pomoci, ¥&eni pro nouzové zasobovani vodou a jiné.
- neziskové organizace a sdruzeni &bni, které lze vyuzit k zachrannym a

likvida énim pracim

Zaclenéni ostatnich sloZzek do 1ZS podimje uzaveni dohody o planované pomoci na
vyzadani. Planovanou pomoci na vyzadani se rozimdiep pisemhdohodnuty zfisob
poskytnuti pomoci § provadni zachrannych a likvidaich praci obecnimutadu s
roz8tenou fisobnosti, krajskémuradu, Ministerstvu vnitra nebo zakladnim slozkam 1ZS
dotéenou ostatni slozkou 1ZS. Slozka, kter& ueass HZSCR dohodu o planované pomoci
na vyzadani, je zahrnuta do poplachového IZS je-tivena dohoda s HZS kraje, nebo
ustedniho poplachového planu IZS a je-li u&mna dohoda s generalnfeditelstvim HZS
CR. Poplachovy plan I1ZS je tedy jakymsi registrertatiich slozek (8).

2.1 Katalogovy soubor typovéginnosti STC — 04/1ZS

Typovécinnosti sloZzek fi spole&ném zasahu, ktera vydava a zatoye gestorem typoveé
ginnost je R HZS CR. Tyto typovéginnosti obsahuji postup slozeki gachrannych a
likvidacnich pracich s ohledem na druh a charakter wéchme udalosti.(9) ProeSeni
letecké nehody systémem IZS je vypracovana ,Typowdost slozek IZS ifp spol&ném
zasahu — Leteckd nehoda - katalogovy soubor typow®dsti ST — 04/1ZS", uvedeném
pod ¢islem jednacim PO-1292-8/1ZS-2005. Tato typayranost byla zpracovana na
zékladt rozhodnuti Odboru civilniho letectvi Ministerstdapravy, Ustavu pro odba¥n
technické zjisovani ficin leteckych nehod a Ministerstvo vnitra — Gendréditelstvi
haskského zachranného sboru (dale jen MR-BZS).

Obecr Ize konstatovat, Ze typovinnost sloZzek 1ZS vychazi z obsahu zakéona39/2000
Sh., o IZS, vyhlasky. 328/2001 Sb., o gkterych podrobnostech zabezpri 1ZS a
vyhlasky¢. 429/2003 (vyhlaSka o 1ZS). Typov@énosti IZS schvaluje Vybor pro civilni
nouzoveé planovani. Tento organ také projednal adithzaloZzeni Katalogu typovych
¢innosti slozek 1ZS (usneseni VCNP 189 z 23. 3. 2004). Dokument obsahuje postup
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sloZzek 1ZS pi zachrannych a likvidmich pracech vifpadt letecké nehody nebo vadzného
incidentu v leteckém provozu (1)Podrobi popisuje zakladni charakteristiku letecké
nehody, rozdéleni letadel z hlediska rozsahu letecké nehody avgueni zasahu
konkrétnimi slozkami IZS, charakterizuje miradnou udalost, duje prava a povinnosti
pro velitele zdsahutptizeni zachrannych a likvidaich praci. V neposledniact se
zametuje na charakteristiku stiip poplacti 1ZS, definuje ¢ekdvané sily a pragdky
zakladnich i ostatnich slozek 1ZS padiné k usggnémureSeni letecké havarie a taktési
otazku komunikace s ¥gjnosti a sélovacimi prostedky (1). Typov&innost je uéena pro
leteckou nehodu mimo ohr&ené prostory letit vymezené "LetiStnim pohotovostnim
planem" a naéch letiStich, kde nezasahuji jednotky pozarni aohiatiS€ a dale mimo

vymezené vojenské prostory.

Typova cinnost se vztahuje na leteckou nehodu vSech oibilrd vojenskych letadel,
véetns zahranénich, ktera vyuZivaji vzdusny prost6R. Je feba v3ak péitat s tim, Ze
intenzita mim@adné udalosti five gevysSovat ramecéthto ¢innosti a proto je pouze

doporwujici metodickou normou.

Soubor typovycltinnosti obsahuje tyto listy (1):

- Titulni list katalogového souboru typové€innosti (soubor 01-LN titulni list)

- Obsah katalogového souboru typoveéinnosti (soubor 02-LN obsahjislo jednaci:
PO-1292-8/12S-2005

- Zménovy list typové ¢innosti (soubor 03-LN zrénovy list) ¢islo jednaci: PO-1292-
8/12S-2005

- Spolany list sloZzek (soubor 04-0-LN spotay list sloZzek)cislo jednaci: PO-1292-
8/1ZS-2005. Jedna se o list obsahujici souhrnnérnmdice patbné pro pochopeni
vazeb celé typovéinnosti. Vys\tluje pouzivané terminy, dale obsahuje charakter a
druh mimgadné udalosti, duje velitele zasahuipiizeni zachrannych a likvidaich
praci, charakterizuje stuprpoplachu IZS, ¢éekavané sily a prastdky zakladnich i
ostatnich slozek 1ZS a v neposledfsicc komunikace s vejnosti a sélovacimi

prostedky.
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List velitele zasahu slozek 1ZS(soubor 05-0-LN list VZ)¢islo jednaci: PO-1292-
8/1ZS-2005 Tento list obsahuje ipdpokladany seznam a fadi Ukofi, jejichz
provedeni je nezbytné proveést a které bude veliteddsahu koordinovat.

List opera¢nich stredisek slozek 1ZS a stalych sluzefsoubor 06-LN list OSg¥islo
jednaci: PO-1292-8/1ZS-2005. Tento list poddbgmezuje operai stediska sloZzek
IZS a stélé sluzby vyuzivané pro fediy likvidace letecké havarie a dale pak stanovuje
konkrétni ukoly &innosti jednotlivym operanim stediskim.

List jednotek pozarni ochrany (soubor 07-LN list JPO¥islo jednaci: PO-1292-
8/1ZS-2005. Tento list stanovuje igob organizace jednotek PO, stanovuje velitele
zasahu a jeho povinnosti (stanoveni organizaceis,mymezeni sektér spoluprace
s ostatnimi slozkami 1ZS) dale jsou zde stanoveklyijednotek PO, pouzité sily a
prostedky a v neposlediad legislativni ramec jejickinnosti.

List Policie CR (soubor 08-LN list PR) ¢islo jednaci: 90-22/SKR-2005. Tento list
v jednotlivych bodech upravuje kompetence hlidekinptek skupin &idicich organ

P CR, stanovuje pouzité sily a prostky. TaktéZesi legislativni ramec jejickinnosti
na mist¢ udalosti.

List zdravotnické zachranné sluzby a dalSich zdravoich zafizeni (soubor 09-LN
list ZZS) ¢islo jednaci: MZDR 17859/2005. Kompetence, silyraspedky pouzité
v ramci likvidace letecké havarie.

List Ministerstva dopravy CR a RCC Praha (soubor 10-LN list MD+RCCJislo
jednaci: 540-2005-220-SP1

List Ustavu pro odborné technické zji¥ovani pri¢in leteckych nehod(soubor 11-
LN list UZPLN) &islo jednaci: 361/2005-UZPLN

List Armady Ceské republiky (soubor 12-LN list AR) ¢&islo jednaci: 2380-
1/2005/1216

List Ceské inspekce Zivotniho prosedi (soubor 13-LN listCIZP) &islo jednaci:
90R/4355/05/Kub

Prilohy - zde jsou uvedeny schémata vazeb é&tky (nag. ¢leréni mista letecké
nehody nebo schéma vazeb) Ukéazky listu velitelamasClensni mista udalost jsou

uveden v filoze Pll a PIIL.
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2.2 Typova ¢innost vybranych slozek IZS

V nésledujici kapitole budu podro$jin popisovat ¢innosti slozky HZS, PR, ZZS a
UZPLN a jejich Gkoly na mistudalosti a to dle vy3e uvedeného katalogu typovych
¢innosti. Déle budou v tétgasti prace podroknuvadt vybrané ukoly jednotlivych

subjekfi 1IZS g plnéni ukolu stanovenych typovaiinnosti — letecka nehoda.

2.2.1 Typova ¢innost hasiéského zachranného sboru (HZS)

Velitelem zasahu je velitel jednotky Pozarni ocgrédale jen PO), zpravidlaiislusnik
HzS CR. Jeho Ukolem jeipdevsim stanovit celkovou organizaci mista zasatemshi
mista zasahu dle rozsahu letecké nehody &lpdtoordinace zachrannych a likuitiéch
praci). Dale pak vymezi sektory (vyhledavaci a ey, zdravotnické pomoci, patrani -

viz. priloha PIII), a uti jejich velitele a pd¢li do nich odpovidajici sily a prastky 1ZS.

Jednotky PO provadi zejména:

- zachranu, vyhledavani a g#f v sektoru vyhledavani a zachrany, zejména agha
mista vyskytu postizenych osob, provadi zachrawb,ggjich transport na stanowist
pro shromazehi a tidéni rarénych,

- vypro¥ovani osob z trosek letadla,

- haSeni a zabezpeni mista nessti,

- podili se na evakuaci nebezpgch latek pitomnych v nebezgaé zor, anebo zajisti
ochranu z#&zeni, ve kterych jsou tyto latky skladovany,

- organizuji nastupni prostor, tylovy prostor a Stélitele zasahu,

- technicky podporujéinnost ostatnich slozek 1ZS na jejich vyzadani,

- podili se na varovani obyvatelstva, pokud je ohrozgasledky letecké nehody (tiap
pozary, ¥iceni konstrukcki unik nebo destabilizacergpravovanych nebezfeych
latek),

- zachranné prace jsou organizovany tak, aby nebgfkqeeny dlezité dikazy pro

zZjisteéni priciny mimaradné udalosti a identifikaci &b (1). Mimo jiné pra¢ v tomto
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Ukolu PO spatiji vyrazné moznosti vyuziti navithdle praktickécasti — konkréta

dokumentani systém Spheron (slouzi pra@ely trestnihofizeni, dokumentace a

zachrannych a likvidaich praci, pohybu slozek 1ZS na nijstychly p'ehled o mist

udalosti pro nasledné rozhodovani o vglyi zon atd.) a ke kvalitni a rychlé
identifikaci ok&ti, tym DVI.

Dale mozno jednotky PO nasadit i k dalS@mnostem p letecké havarii. Jedna se

piedevsim o:

2.2.2

provadni rezimovych opdéni na mist zasahu,

ztizeni dekontamin@iho stanovist,

ziizeni prostoru evakuovanych a zackrgmch osob, pro nahradni ustjeni
evakuovanych nebo zacheych zvfat,

zajiseni nastupniho a tylového prostoru slozek 1ZS (1).

Typova &innost PolicieCeské republiky (RCR)

Slozky PolicieCR se v ramci kooperace 1ZS podileji na nasleddjigifonostech (1):

1. Uzawra vrejSi zony a regulace pohybu osob do a ze zény.

Hlidky PCR musi zejména:

vvvvv

velitele zasahu,

umoznit vjezd vozidim a vstup osobam jedoucim ve sluzebnich vozidledaenych
znakem HZSCR, RCR, ZZS, UZPLN, letecké inspekc€]ZP a na zakla#l pokyni
velitele zasahu,

umoznit vjezd ostatnich slozek 1ZS a jinym voiiidl na zaklad pokyni velitele
zasahu,

poskytnout nezbytné informace o miradné udalosti slozkam 1ZS vji&icim do
uzaweného prostoru, tyto informace ziskavaji cestouaspého stediska 'R,

znemoznit vstup a vjezd do uzemého prostoru (\&8i zony) nepovolanym osobam,

vyuzivat opravani pislusnika ER k pomoci (vyzvou) ve spolupraci s organy obci ve

vedeni patebnych evidenci evakuovanych a fippd dekontaminovanych osob,
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- zjiStovat totoZnost osob, které ji odmitnou uvést wbphu ochrannych opgni,

zejména fi evakuaci a po provedené dekontaminaci.

2. Dopravni uzaury prostofi véetne komunikaci, které je spojuji s mistem zasahu a

regulace dopravy

- regulaci dopravy provadi hlidky(R s vozidly v odpovidajicim barevném provedeni

nebo s vozidly v civilnim provedeni s magnetickyapisem POLICIE.

Své ukoly provadi:

zabezpé&enim regulace pohybu vozidel mimo&ai zénu, pofipac nebezpénou
zonu,

- odklorénim dopravy na vhodnyclhrikovatkach,

- 0znamovanim z#n viizeni dopravy na Centrum dopravnich informaci,

- zabezpeéenim gijezdu vozidel na misto zasahu a pohybu zasahljicdzidel mezi

mistem zasahu uzganim dopravnich tras (volnych koriddr

3. Prohlidka mista letecké nehody se &jigh, zda se na méshenachazi vybusnina, jeji
piipadné zneSkoani

- v pripac potteby @i ¢innosti po vybuchu veli silam a prestikim PCR velitel
sluzebniho zakroku, ktery vyuziva pyrotechnika, oryivajiciho pyrotechnickou
ginnost u R, piipadré pyrotechnickou vyjezdovou skupinuCR. Jejich ¢innost
probih& podle zavazného pokynu policejniho prezakerb3/2003, kterym se upravuje
postup pisludniki PCR pii ozndmeni o uloZeni nastrazného vybusného sys(déie
jen ,NVS*) a nalezu podéelého pedmetu a NVS nebo vybuchu. Vifpad zjisteni
stop po pouziti NVS nebo vybusnin se k ohledantarietecké nehody vzdyipvou
prislusni kriminalistti experti z OKTE (Odbor kriminalistické techniky expertiz
krajskéhareditelstvi B°R) nebo Kriminalistického Gstavu Praha.

4. V piipact letecké nehody s naslednym padem letadla do vedyasvyZzadani velitele
zdsahu se na zachrannych pracich poditisiysnici specialnich pot&skych cinnosti a
vycviku PRCR.
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5. R identifikaci okt letecké nehody ER postupuje v souladu se zavaznym pokynem
policejniho prezidenta ZP& 56/2001, kterym se upravuje sgnost mezi Interpolem a
odboru mezinarodni spoluprace R Po zjiSéni totoznosti obti PCR vyrozumiva
pozistalé. Moznost vyuZziti tymu DVI se zdéimo vybizi. Tatocinnost, respektive tento
ukol police je jeden z nejn&nagjSich na sbr a naslednou analyzu informaci. Proto je
zapotebi tutoc¢innost zefektivnit a pro napini tohoto Ukolu navrhuji vytvu@ni stalého

tymu DVI- viz. praktick&ast diplomové prace.

Dale pak BR pini Gkoly vyplyvajici z jeji pravni povinnostako organu¢inného v
trestnimtizeni- tj. provadnim prvotnich Uko@ vySetovani na mist udalosti. Jedna se
piedevSim o neodkladné a neopakovatelné ukony, tegffii stop a ikledna
dokumentace — pro sgini a zefektivini tohoto Ukolu navrhuji do systému IZS zapojit
dokumentani systém SPHERON - viz. praktickast diplomové préace.

2.2.3 Typova ¢innost zdravotni zachranné sluzby (ZZS)

Zdravotni zachranna sluzba je jednou zimath sloZzek 1ZS. Od této slozky se iigad

feSeni likvidace letecké havarie poZzadugedevsim (1):

- posouzeni vhodnosti a Wb sektoru zdravotnické pomoci se stanawist pro
shromazdni a tidéni rarenych i letecké nehod|

- rozcleni zrarnych dle charakteru a zavaznosti pérén

- poskytnuti odbornéipdnemocnini neodkladné @& zragnym v prostoru stanovist
pro shromazéehi a tidéni rarenych podle p&tu zrarénych,

- rozhodnuti o povolani pomoci ZZS sousednichiknajipadré ze zahrardi,

- transport zratnych do zdravotnickych ¥aeni poskytujicich urgentni zdravotni¢pé
podle charakteru porani,

- zajiseni transportu ostatnich zranych do spadovych zdravotnickychizani,

- konstatovani smrti osobycetné stanoveni prawghodobné ficiny smrti, vykony
spojené s ohledanintla a vyplréni Listu o prohlidce mrtvého; uéisiho pdtu
zentelych oznéeni €la a dokumentace shodnyiislem,

- zachranné prace jsou organizovany tak, aby nebgBkareny dlezité dikazy pro

zjisteéni priciny udalosti a identifikaci ofti; téla zentelych se nechavaji na migejich
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nalezu, pokud nebraginnosti slozkam 1ZS; vifjpadt nutnosti pemiseni téla je stav
téla zdokumentovaniiselrt ozna&eno misto nalezu zéwiého a odpovidajicirtislem
zentelého; ucasti lidskych & se postupuje obdobnym igobem, je uZitatiselné
oznaeni z&inajicicislem &tSim, nez je ptet postizenych osob,

- poskytnuti informaci oétech zentielych, kterd byla fgmistna z mista jejich nélezu
nebo o osobéach, které z#mty v pribéhu zdsahu ZZS na méstetecké nehody nebo
pozaji béhem transportu do zdravotnickéhotizani pro paeby Seteni RER a
Soudniho lékistvi.

Ukoly acinnosti dalSich zdravotnickych aeni:

- pripravi odborna pracovitzdravotnického Zé&eni k oSéeni a stabilizaci zdravotniho
stavu zrasnych aktivaci traumatologického plamdravotnického Zézeni,

- zahaji naslednou odbornouc¢podle druhu a rozsahu poruchy zdravi postizenych
osob.

Ukoly a ¢&innosti sil soudniho léKatvi, sowinnost se ZZS kraje a spadovymi

zdravotnickymi z&izenimi (1):

- v piipact amrti osob f letecké nehotlje za soud# Iékarské vySetovani na zéklatd
smlouvy mezi Usedni vojenskou nemocnici Praha (dale jen ,UVN*) ZPUIN vzdy
zodpowdny Vojensky Gstav soudniho Ié&ktvi (dale jen ,VUSL"),

- soudni |éka provede ohledani mista letecké nehody v C(ismosti
s komisi pro odborné zjisvani gicin leteckych nehod a(R, pipadré Vojenskou
policii,

- soudni léka posoudi vhodnost prostoru pro uniigta identifikaci obti, kam jsou
piremig’'ovana ¢la zentelych po orienténim ohledani, fed transportem k pity

- po ukorgeni soudwn lékaskych Okor na mist letecké nehody je organizovan
transport zetfelych do Ustavu soudniho Iéktvi (VUSL, gipadré spadového soudn
lekarského z#zeni),

- pred odjezdem z mista letecké nehody obdrzi soudkaf lgd slozek IZS, resp. od
vedouciho |éke zasahu, seznam zéagch osob, které byly ofehy a nasledn

transportovany do zdravotnickychizaeni nebo propudty, s utenim destinaci,
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- v pipad ¢innosti @ hromadném fijmu zentelych do UVN jecinnostiizena Planem
pifjmu zentelych UVN; @i prevozu &l zemrelych do jiného zézeni je¢innostiizena
za odborné pomoci soudniho lé&&a/USL UVN.

Podrobnosti o0 2zpsobu reakce doeného zdravotnického i#aeni upravuje
traumatologicky plan zdravotnického tzeni napojeny na traumatologicky plan
zdravotnictvi krajského spravniho celku (traumagakého planu kraje). Soasti této

dokumentace je vyuziti krizovych center a dalSictigirnych kapacit zdravotnictvi. (14)

2.2.4 Typova ¢innost Ustavu pro odborné zji¥ovani picin leteckych nehod
(UZPLN)

Komise UZPLN na mist udalosti ve spolupraci s ostatnimi slozkami |ZSamci
zachrannych a likvidamich praci zabezpeje predkEZznou prohlidku mista udélosti se

zamgienim na:

- zjisteni, zda se na letadle nenachazi zachranné pyrat&éhprostedky a vyzadani
jejich piipadné deaktivace pyrotechniker@if®,

- zjisteéni stop narazu v terénu a rozloZeni trosek letaiaprmalnosti, vyjimenosti,
podminek a okolnosti vztahuijici se k letecké n&hod

- stanoveni planu postupu Komise UZPLN a &owmosti s velitelem zésahu a

slozkami IZS v mistzasahu,

Komise, respektive jeji inspekip zaji¥uji prvotni dkony na mist nehody, jako je
nalezeni, zaznamenani a uchovailkadi, které by mohly byt v gibéhu zachrannych
praci acinnosti zasahujicich osob slozek IZS v #lstecké nehodyipmistny, smazany,

ztraceny nebo zdény. Jsou to zejména:

- stopy na povrchu terénu, na stromech a na stavbach,

- stav oléti pred jejich vypro&tnim z pilotni kabiny a prostoru pro cestuijici,

- letova dokumentace posadky letadla a palubni tekrdokumentace,
stav ovlada&n a spinan v pilotni kabirg,

- nalezeni a zabezpeni vyjmuti letovych zapisova a pandtovych médii,
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- v¢éasné a kompletni ohledani &b ztad posadky letadla, podle okolnosti i
cestujicich a obsluhujiciho personalu,

- kontrolu a dokumentaci manipulace s troskami letatil jejich odstraovani pro
ucely jejich dalsiho zkoumani,

- odbker vzorki pohonnych hmot a dalSich latek preely ndsledné expertizy (3)

Pro splgni stanovenych ukalna mis¢ udalosti- tj. disledné zajigni stop pro nasledné
vySeteni nehody doportwiji vyuzit dokumenténi systém Spheron pro svoji univerzalitu,
presnost a prakthost. Tyto a dalSi vyhody vyuZiti tohoto systéma gplréni vytyéenych
ukoli popisuji v praktick&asti diplomové praci.
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. PRAKTICKA CAST
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3 NAMETY K ZLEPSENi RESENI LIKVIDACE HAVARIE
DOPRAVNICH LETADEL

V praktickécasti jsou navrhovany naity, které mohou saiasny uvedeny ZsobieSeni

likvidace letecké havarie zefektivnit. Jedna se o:

- vyuziti nového dokumentaiho prostedku (systém Spheron),
- vytvoreni a nasledné vyuziti tymu DVI (Disasters Victirdemtifikation —
Identifikace olsti neStsti) pro identifikaci obiti,

- vyuziti komunik&niho systému TETRA.

3.1 Vyuziti nového dokumentaniho systému Spheron

Jak bylo¢asté&né uvedeno v teoretickéasti této diplomové prace, takkteré slozky (PO,
PCR, UZPLN) maji pimo stanovenou povinnost prow&ddokumentaci konkrétnich
¢innostici dikaz (nalei), pro nasledné vyhodnocovani. Dokumentace fragimetddla

je dilezithd pro posouzenitigin a piibéhu nehody, dokumentace néielidskych €l ¢i
jejich fragment je dilezita pro jejich naslednou identifikaci, dokumeargaprovadni
zachrannych praci jeitezita pro stanoverdi zhodnoceni spravné techniky a jiné.

Z hlediska zji&ni pri¢iny vzniku krizové udalosti je dokumegitd ¢innost i ohledani
mista udalosti jednim z ndjkbzitéjSich Ukori. P¥i ohledani mista letecké havarie se
analogicky vyuziva kriminalisticko-technicky &b ohledani mist&nu.

Navrhuji v rdmci ohledani provedeni dokumentace:

- situace a e, které krizové udalostitpdchazely,

- prabéh prvotnich a neodkladnych ukign

- prabéh samotného ohledani se Zgemim na zachyceni zm vzniklych
v pribéhu ohledani¢innost a pohyb osob na nistdalosti, pehlednost
a pesnost ozn@vani Fedmeta a stop na mistudalosti,

- zajiseni pisemnych materi&| které dokumentuji staved vznikem krizové
udélosti a svym obsahem by mohlyigpst k objasgni pri¢iny vzniku krizove

udalosti.
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Pti objasiovani letecké havarie se zdji§i stopy zejména na:

mist dopadu letadla veSkeré pisemnosti nalezené v &dbtadla nebo v jeji

blizkosti (Wetre poznamkovych blok) a automatické zapisos& letovych Gddj

(Flight Data Recorder) a hlasovy zaznam (Voice R,

- pracovistich oblastni afiplizovaci letové dispgerské sluzby doklady o povoleni
letu, letovy plan, magnetofonovy zaznam o radiov@pojeni letadla s
dispeerskymi sluzbami a pracovisti a ostatni doklady,

- pracovisti technického salu kamery s filmy fotozam, magnetofonové pasky
zachycujici komunikaci mezi letadlem a sluzbaiizieni leteckého provozu a
zadznamy o poruchachéinnosti jednotlivych zabezpevacich z&zeni,

- pracovisti technického ogeni letadel technicky zaznam depzeti letadla a
zadznam o zavadachigaletovych a dalSich prohlidkach,

- pracovisti plgni letadel pohonnymi hmotami protokol o kvalpaliva, doklad o
mnozstvi n&erpaného paliva a vzorky tohoto paliva a mazadel,

- pracovisti letistni vypravy letadla, které provedigbaveni letadla vzorky potravin
a napoi, které byly do letadla dodany, seznamy posadlgsgugicich,

- pracovisti gijimani nakladu doklady o druhu a vaze nékladeppavovaného v
letadle (n&kladni listy) a plan jeho rozloZeni tatie,

- pracovisti hydrometeorologického Ustavu podkladgré slouzily pro vyhodnoceni

letovych redpovdi paiasi, synoptické mapy, platné oblastni letovedpowdi a

upozorrgni na nebezpmé povtrnostni jevy (SIGMET) (3).

Z&kladem oblasti kriminalisticko-technické dokunsarg je provedeni kvalitni a uplné
dokumentace mista udalosticmnosti na mist udalosti. Prozkoumani letecké havarie je
spojené se zraou zatzi a je to velice natma disciplina jak na techniku, tak i na
powieného pracovnika. Zde dopouji vyuZiti moderni techniky a to digitalni produkt
Spheron R2S Crime Yiz. obrdzeke. 5). Navrhovany digitalni produkt je sofistikovany
systém s obsahem veSkerych dokum@ritd vystu a nasledé jsou spojeny v jeden

piehledny celek, ktery slouzi vSem zainteresovanyrksim.
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Obrazeke. 1 — sféricka kamera na stativu s ovladacim P€haamnym obalem — zdroj:

http://www.spheron.com/en/intruvision/downloads/gaa.html

Tento remecko-skotsky produkt vytvéa kompletni digitalni dokumentaci mista krizové
udélosti. Jedna se v podstab kombinaci zaznamového izeeni a specialniho
databdzového softwaru. Pomoci sférické kamery,akjer sodasti systému, si divak
prohlizi misto udalosti tak, jako by nanm sam stal. V saiasné dob je systém viiznych
modifikacich ve vyba¥ n¢kolika evropskych policejnich shioa zachrannych organizaci.
Systém Spheron se skladéegevsim ze sférické kamery (hardware) Spheron \d&le
ze software, ktery umdhbje prohlizeni sférickych snimik a vkladani ostatnich
dokumentanich vysledk (fotografie, nértek, planek, textovy dokument aj.). Sasti
systému je samogjme pracovni stanice - gdac a potebné programové vybaveni pro
vyhodnoceni a zpracovani projektu - dokumentaceoké udalosti. Systém ihe byt
variabilré doplren io dalsi pisluSenstvi jako ndp digitalni videokameru, digitalni
fotograficky g@istroj, meficské ponicky apod. Ve spolupraci s Kriminalistickym Ustavem
v Praze¢i OKTE Brno bylo zjiS¢éno, Ze je pro vyuziti v rdmcéinnosti spojenych
s leteckou havérii ide&lnim dokumefriam prostedkem, jehoZz vystupy mohou playuZzit
vSechny zainteresované slozky 1ZS. Prakticka zkauskstému Spheron prdba se
spolupraci s Kriminalistickym Ustavem v Prazeifklpd @i reSeni vlakového nesti u
obce Studénkai pozaru velkého rozsahu v arealu SAPA v Praze,sydiail tento systém,

dle aekavani, svoji dokumentai tlohu na Sgkove urovni.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 29

Systém Spheron

Systém Spheron jsou v podstdi€ zakladnicasti- jedna se o sférickou kameru a Spheron
VR a o software na zpracovani SceneCenter Forekaimera bez softare je v podstat
nevyuzitelna, ale samostatny software lze vyudikei sférickych snimk — vystup je
pouzitelny akorat ochuzen o interaktivni sférick@ingky, Nicmér datové podklady,
mapy, dokumentyci fotografie systém, respektive SceneCenter Focenspolehliv
zpracuje vloZena data v kompaktni dokumémtacelek. Této vlastnosti lze vyuzit
predevsim v situaci, kdy nelze z technickyctivadi (mlha, prudky déS aj.) pouZzit

sférickou kameru.

Sférick& kamera Spheron VR(obrazeke.1) provadi sniméni prostoru a vytveféricky
snimek. Jedinmy rozsah sférické kamery Spheron VR (vertikalk80°, horizontal&
360°), ktery je doplén o vysoké rozliSeni snimacikigpu (12000 x 6000 pixé), velkou
barevnou hloubkou (96 liina pixel), clona kamery pracuje na 26 clonow¥idhech. Tyto
parametry davaji kame schopnosti zadokumentovat poZzadovany prostortielpoé
kvalité. Vysoké rozliSeni kamery umidje prohlizet ivelmi malé detaily, fipadré
provadt zvétSovani vzdalenych ipdntta. Velka barevna hloubka umifjie provadt
korekce jasu. Pozorovateli je dana moznost, pravedeswtelné korekce, prohlizet
rozdilné oswtlené edméty - nag. venkovni pedméty pres okno pokoje. Tato vysoce
kvalitni kamera umatuje také nasnimat i nedost&i& osvicené scény (sklepy, tmavé
mistnosti apod.) (10).

Provoz kamery Spheron VR na ngiginu je automatizovany a nevyzaduje zadné specialni
znalosti obsluhy. Kamertidi specialni péitac uloZzeny v nerozbitném a nepromokavem

ochranném kufru — tzv. one-click—boxu. (viz. olaléZislo 2)
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Obrazeke. 2 — sféricka kamera a ovladacifiac v ochranném kufru. Zdroj:
http://www.spheron.com/en/intruvision/downloads/gea.html
Na barevném dotykovém displeji itace (viz. obrazekislo 3) obsluha nastavi pouze typ
rozliSeni a spusti chod kamery. Na #wyhsou ctyii druhy rozliSeni stim, Ze nejvyssi
rozliSeni je 12000 x 6000 pixel Podle typu nastaveného rozliSeni se odviji adob
snimani sférického snimku. Tato doba je velmi gmlima a zavisi nejen na rozliSeni, ale
také na s¥telnych podminkach snimané scény. Doba snimanigepéti od 1 minuty az

po 30 minut ve Spadioswtlené mistnosti v rezimu nejvyssiho rozliSeni (10).

V souwasné dob je uz na trhu i inovace kamery, ktera &pd v pidavném osétleni. Toto
lze prozatim vyuZit na kratSi vzdalenosti. Po fichikm vyzkouSeni na prezentaci
dophku (spoleénost FOMAI- Hradec Kralove, 2009) je nutné konstatp Zze pro tely
nasazeni systému Spheroti peSeni letecké havarie je neddsiéci (pouze kratka
oswtlena vdalenost, znemidje provadt komplexni zabry scény) a proto jej na tuto

¢innost nedoportuji.
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Obrazeke. 3 — ovladaci p@ta¢ s dotykovym displejem — zdroj:

http://www.spheron.com/en/intruvision/downloads/gaa.html

Kamera SpheronVR je, mimo jiné, plRalibrovana. Tato vlastnost umage v prohlizéi
sférickych snimi provadt méreni mezi deéma body nebo provétiexport €chto bod: do
raznych kreslicich prograim(CAD). V piipadt méieni, musime vyhotovit sférické snimky
dva zjednoho mista v rozdilné vySce (princip ster®grametrie). Pro tyto cély je
piizptisoben stativ, na kterém jsou namontovany dva @retibrazy pro fesné nastaveni
vySky kamery. Tolerance takového¢ieni je cca 0,5 cm (dle vysletlkméieni ze
zkuSebniho snimku mistnosti 4 x 4 m.) Systém je dgbaven GPS modulem, jehoz
velkou vyhodou je, Ze veSkeré snimani (provedenéroleém prostoru — dohled na
druzice) ma zaznamenany sadnice, které jsou pak podkladem pro vioZzeni doymap
Veskeré snimky pézené kamerou Spheron jsou vyexportovany v datowémboru

s nativni koncovkou - sph. Se souborem nelze pedcojiném programu, nez ktery je
souasti komplexu Spheron. Tento program a jeho viastysou popsany v nasledujici
kapitole. Kamera Spheron ummge pouze prohlizeni (formou soubojpg) nahraného
snimku. Poté je nutno vytieny snimek fehrat, pomoci datového kabelu do PC, na

kterém je nainstalovan jiz tento speciélni softwWarc.

Softwaroveé vybaveni systému Spheron je zaheapespecialningoftware- SceneCenter
Forensic Tento software, ktery je nainstalovan v pracosténici, umo#uje sférické

snimky prohlizet, fipadré exportovat do &nych obrazovych format(nag. jpg, bmp,
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apod.) anebo Ize vyt¥ét jiz zmirgné projekty — digitalni dokumentace mista udalosti.
Tento program umaiije zakomponovani vSech "prodiiktohledani mista udélosti do

jednoho uceleného komplexu. Jednaiselevsim o:

- sférické snimky,
- fotografie (digitalni nebo zdigitalizované),
- digitalni videozaznamy,
- topografické planky,
- audio zdznamy,
- pisemné zaznamy v digitalni podofextové soubory nebo nasnimané zaznamy),
- razné poznamky,
- seznam vSech zaj@&tych stop trasologickych, daktyloskopickych, biotdgych
a jiny),
- urceni nalezud ¢i jejich fragment, havarovanych dopravnich priesdki, ¢i jejich

fragment, Uniki nebezpeénych latek aj.

VSechny tyto zaznamy mohou byt dopily o dalSi pivodni informace. Program
umoZiuje zanést do vSech statickych obrazovych zaangférické snimky, fotografie,
planky a odkazy). Odkazy mohou byt propojeny naeselvzajem nebo na@azané typy
zajisenych stop. Odkazy se naslédabjevi ve snimcich jako barevné symboly. Kazdy
druh odkazu (podle typu) ma tgvspecificky symbol. Pozorovatel tak ziska uceleny
piehled o vSech ptgbnych informacich (odkazech). Dale je mozhtpit ke kazdému
odkazu téZ dokument z textového editoru. Progranpae vytvdi vlastni databazi
vloZzenych udaj, které pak interaktivh propojuje v jednotny fungujici celek na sebe

navazujicicttasti (viz. obrazekislo 4).
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Obrazele. 4 — ukazka uzivatelského rozhrani systému Sphedno;j:

http://www.spheron.com/en/intruvision/downloads/gaa.html

Tento software je mozno nainstalovat na PC, kteliguge nasledujici technické pozadavky
(20):

- Opera&ni systém — Debian, Windows XP Professional a yy&8ndows 200 server
R2,

- Direkt X9 a vyssi,

- 1,8 GHz nebo 1,6 GHz duo PCU,

- 1G RAM,

- 256 MB graficka karta.

Program Ize nainstalovat &ma zpisoby a to jako samostatného kliertfaserverovou
aplikaci. V gipac, Ze je program nainstalovan jako serverova apiik@ak je mozno
nastavit uzivatéim jejich uzivatelska prava (write, read, executiivatelé se k aplikaci
prihlaSuji pomoci hardwarového & a to z dvodu bezpeénosti systému.

Po doko®eni vSech nutnych operaci Ize cel§ippd vyexportovat na externi médium.
Jedna se o jeden adrésairgkolika podadres@ a spousici EXE soubor. Jednotlivé
soubory ¢i sloZky jsou samostatnnespustitelné a neni moznost z nich vyexpedovat
samotné sekvence (rMapbrazova data aj.). Export se provede vypélerdtmd CD nebo
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DVD i s potebnymi poniickami, které zfpisobi, to Ze divak nep@buje Zadné specialni
programy ke spu&ni tohoto CD nebo DVD. Divak ma moznost pouze gduatljednotlivé
slozky vytvaené elektronické dokumentace krizové udalosti, grat s obrazovymi
zaznamy nebo provatl méfeni vzdalenosti, avSak népe tyto slozky manit.
Vyexportovana data jsou ochedra proti editaci a jinym nezadoucim zasah Je dlezité
zdiraznit, Ze pro &ely dokumentace lze vyuzit program samostatimudou vlozeny
obrazky, mapové podklady, textové dokumenty do ¢bonvystupu), ale vystup ze

sférické kamery nelze na jiném softwaru zpracovat.

VyuZziti tohoto sofistikovaného dokumeniého zd&izeni je u Policie regulovano internim
aktemfizeni: podleclanku 32a odst. 2 zadvazného pokynu policejnihoigeseta ZPFS.
20/2007 lIze systém Spheron vyuZzit zejména k doktowéani zvlag zavaznych trestnych
¢ini a mimgadnych udalosti (nd@p dopravni nehody &sSiho rozsahu, ekologické
havarie). O pouziti systému Spheron k dokumentdstatiinu rozhoduje policejni organ
po predchozi domluy se znaleckym pracovidh PolicieCR. V sowasné dob viak neni
zahrnut do procesu dokumentace mista letecké nelmkly stabilni dokumentai
prostedek. Navrhuji zélenit systém Spheron jako standardni postépdpkumentaci
mistacinu, jelikoz dokumenini technika u slozek 1ZS v ramci c&l® je zn&né rozdilna
a taktéz vystupy jsou dosti rozporuplné. Dale dofgir dokumentanim prostedkem
(kompletni sestava) vyzbrojit kazdé krajskéitelstvi ER a nasled®zahrnout povinnost
dokumentace do ukilpolicie. Vysledkem navrhovaného kroku by doSlojddeoceni
pouzitelné techniky v ramci celéR, proskoleni pracovnikobsluhujici daného raeni
bude taktéz jednotné coz je vyhodou zastupitel@ostkvalitréni dokumenténiho procesu

jako celku.
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3.2 Vytvoreni stalého DVI tymu a jeho implementace do systénidS

Tragické udalosti s velkym gtem ol&ti v posledni dob nuti spolénost vytvdit tym
experti pro identifikaci olsti. Identifikace obti katastrof je ve &Sin¢ ptipadi velmi t€Zky
ukol vyZadujici vysokou odbornou aravpracovniki, jejich vysoké personalni nasazeni a
dostaténé technické zazemi. Proces identifikace vychazpodstaty praktické
kriminalistické identifikace, kde plati pravidloadtifikace ztoto#ovaného objektu (osoba,
véc) se provadi komparaci (srovnavanim) identdfikeh znak (markant)), které byly
ZjiStény ve stop a ve srovnavacim materialu (11). Tabonost je velice nakma, jelikoz je
potteba na mistudalosti zajistit pokud mozno co nejvice odpovidah stop a na stran
druhé zjiséni a zajisEni dostaténeho mnozstvi srovnavaciho materialu (fotografiebos

vlasy¢i jiny biologicky ¢i geneticky material vytypovanych potenciélnictéth

Tym specialisi zanttenych na individualni identifikaci ¢ se odbor&é nazyva DVI
team ( Disasters Victim Identifikation — Identifé@ ol@ti neSeésti). Tyto tymy maji
pocatek vzniku zhruba od 80. let v Evkop proto jsou jiz standardem v mnoha zemich.
Nap‘iklad v Belgii funguje tento systém odborailZ od roku 1978, ve Finsku od roku
1994, ve Francii do roku 1991 aémecko ma zaklady DVI tymu jiz v roce 1972 po
zkuSenostech vyslanychistojnikii k identifikaci ol&ti letecké dopravni nehody v Santa
Cruz. Podatem pro vytvéeni DVI tymu v NNmecku bylo od konce 60. let neustéle se
zvySujici pa@et turisfi, respektive ndist turistického ruchu, a s tim spojené problémy.
Katastrofy v jinych zemi ovlifovali ¢im dal tim tSi pdet v zahranii pobyvajicich
Némci. Na tento problém kriminalni policie Spolkové rbpky reagovala zalozenim DVI
tymu i Bundeskriminalamentu (BKA) jako Gstdni agentury kriminalni policie. Tento
tym byl nasazen za dobu svénosti jiZ nejmén v 25 gipadech (16x v ffipad letecké
nehody) a to jak doma vdwhecku tak i v zahrati. Nasazeni tohoto tymu v zahréinje
mMoZno proveést pouze na zaklauezinarodni spoluprace a ttepazie v piipac, kdyz se
jedna i potenciako oketi s imeckou statniiislusnosti. V satasné dob (od roku 2006)

je Némecky DVI tym dislokovan ve Wiesbadenu, jeho kédpaje 7 stalych zasstnané
(BKA- 5 pracovniki, 1 logistik, 1 vedouci). Dale jsou s@sti tymu nestalglenove
(LKA) specialisté ziiznych oboé. Jedna seipdevSim o specializaci genetika - DNA,

daktyloskopie, fotografie, patrani, soudni &tai atd. Tato pomocnd, respektive nestala
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skupinacita piblizné 20 ¢lena a jsou zliznych Spolkovych republik &necka. Kazdy
povolany specialista ma jéSk dispozici utity pocet svych pomocnik — asistent.
Vysoka odborna a profesionalni kvalitanmeckého tymu je charakterizovana spolupraci
v piipadu havérie letadla spéteosti Lauda Air v Thajsku v roce 199Clenové tymu
spadaji do mezinarodni pracovni skupiny, kterdasételem koordinace identifikaich
metod a zlepSeni mezinarodni spoluprade identifikaci obgti, pod patronatem

Generalniho sekretariatu Interpolu, kaZzdotosetkava (12).

PolicieCR je ve vy3e uvedeném katalogu povinna zabgzjuentifikaci obsti a nasleda
vyrozuntet pozistalé. Pro spkni daného Ukolu navrhuji vytveni stalého DVI tymu
spadajici pod vedenim Kriminalistického Ustavu az@f jako Utvaru s celorepublikovou
pusobnosti a dostateym odbornym zazemim. Hlavnim ukolem DVI tymuderntifikace
obéti hromadného ne&ti. Nutnost identifikace @i vychazi jak z moralnich, respektive
etickych divoda, ale hlavi i z pravniho podkladu (n&pdédictvi ¢i prohlasSeni za mrtvého
atd.).

Struktura DVI tymu je tért ve vSech statech téintotoznda. LiSi se pouze v drobnostech
struktury,¢i personalniho obsazeni. Z&klad DVI tymu se vSalkdessklada ze dvou skupin
(13):

- Post mortem skupina,

- Ante mortem skupina

Post mortem skupina DVI tymu se zabyva shromdbvanim udaj tykajicich se odti,
sbérem a zadokumentovanim nalezl &i jejich fragment a nasledé& jejich analyzou.
Cinnost této skupiny Ize roztit do dvou fazi. V prvni fazi je provedeno ohlediaa mist
udalosti, zaznamenany nalezyl t¢i jejich fragment (pomoci fotodokumentace,
zametenim GPS polohy). Ve druhé fazi tato skupina peag piteve, kde za Gasti
soudniho |ék&e jsou zaznamenany veSkeré Udaje z pitvytiofpri¢ina smrti, mira
devastaceéta a jeji popis aj.). Zaznamenavaji se téz tzvt pumtem data, cozZ jsou data
(zejména profily DNA) ziskana 2Zlt obéti ¢i jejich fragmenk a tim mohou slouzit
k individudlni identifikaci.
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Ante mortem skupina DVI tymu pracuje na ziskavani udap moznych o&tech skrem
dat (Ante mortem data) zat€lem jejich identifikace. Jedna sé¢egevSim o kontakt
s rodinouwci blizkymi vytypovanych potencionalnich &b (nag. dle seznamu cestujicich)

a naslednym sioem informaci odchto osobach. Jedna segevsim o:

vySka osoby,

- barva vlag a ai,

- Jjizvy ¢i tetovani,

- zvlastni znaky,

- posledni znamé ohieni,

- zavazadla, Sperky,

- zubni zaznamy,

- daktyloskopické stopy, krevni skupina,

- fotografie (i pro mozné provedeni antropologickpesprojekce - viz. obrazeislo
5),

- DNA (Deoxyribonulova kyselinaj3)

Obrazele. 5 — ukazka superprojekce pomoci programu BLUESKWidroj- Kriminalisticky Ustav v Praze
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Provedenim komparativni syntézy ziskanych @idayySe uvedenych skupin Ize docilit
individualni identifikace o#ti leteckéci jiné havarie a stanovit tak formé&lriotoZnost

osoby.

VySe uvedené uskupeni vSak neni dogma.rikgal v Nizozemi jedleréni DVI tymu
porgkud odlisné. Zde se tym sklada #ieskupin (12):

- Skupina zachranna— tato skupina zajifije misto nehody, vyhledava a z8ijig
stopy a dalSi péebny material nejen k identifikaci

- Skupina technicka — tato skupina provadi jiz identifikaci &b a to na podkladu
zajisenych informaci zachranné skupiny (v podstaé jedna o modifikovanou
Post Mortem skupinu)

- Skupina takticka — tato skupina se zatiuje na potencialni @i (zaji’ovani Ante

Mortem data)

DVI tym je relativie nara&ny komplex na personalni obsazeni, respektive herodu
raiznorodost. Jedna se zde o dokumentaci (jak na& mndlstiosti, tak i na pite\#), soudni
|ékarstvi (pitva), antropologie (projekce, superprojekeeukazka viz. obrazek.5),
daktyloskopie, genetika (DNA profil), policejni apéivné-patracicinnost (gFedevsim

Ukoly Post mortem skupiny).

Doporieuji tuto ¢innost (jako celku DVI tym) implementovat do povasti a kompetenci
police CR, jelikoZ tato disponuje pozadovanym technickymo@bornym aparatem
(Kriminalisticky Ustav v Praze, Odbory kriminaligté techniky a expertiz krajskych
feditelstvi policie, skupiny kriminalistické techgikokresniho a krajskéheeditelstvi

policie, Sluzba kriminalni policie a vy$evani a v utitych pripadech i Vojenska policie)
(25). V @ipadt, Ze bude vytvien nebo zabezpen DVI tym jako staly celek, respektive
jednotka, nize pak velitel zdsahu tento tym aktivovat pfedhictvim zastupce policie
v krizovém Stabu a neni nutné zégigat jednotlivé ukony vedouci k individualni
identifikaci olEti samostaté. Dale navrhuji DVI tym implementovat do typovych
¢innosti — leteckd havarie. VyuZziti DVI tymu zefekti a hlavé urychli celou

problematiku identifikace aiti leteckych nehod. Tuto sloZku, ¥ijpad svého vzniku, je
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pak mozno vyuzit v podstatv jakémkoli fFipac poteby identifikace osobyi osob,
nicméré toto jiz presahuje rdmec této diplomové prace. Véasné dob je prag
zminovany Kriminalisticky Ustav Prahatikopnikem ve ¥ci vzniku a formalniho uznani
DVI tymu do stabilnich nastrdj policie CR. V roce 2008 byl dokamn projekt
bezp&nostniho vyzkumu s pracovnim nazvem ,Vyimoi struktury tymu pro identifikaci
obsti hromadného neti (DVI) v Ceské republice jako nastrajeSeni kriminalistickych
a soudn léekaskych problém pii identifikaci osob a #&ci v pripadech hromadnych
nehod”, na kterém spolupracovaly mimo zémiych pracovnii Kriminalistického Ustavu
Praha i odbornici z Ustdni vojenské nemocnice Praha a odbornici z Ustawaniho
léka'stvi a toxikologie VSeobecné fakultni nemocniceaaze (14).

Vyuziti DVI tymu pii feSeni néasledk letecké havarie fite zefektivnit cinnost
identifikace olsti. VysSi stup efektivity spatuji v tymu specialigt, ktefi jsou na tuto
¢innost speciaka cviceni, maji dostataé technické zazemi, propracovany systésnusb
a nasledné analyzy dat, ktera jsou nezbytatna k provedeni individualni identifikaci

osob.
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3.3 Vyuziti komunika éniho systému TETRA

V obecné rovig plati, Ze sila systému se projevuje dle jeho akfhoclanku. V systému
IZS toto lidové &eni plati dvojndsolin Systém 1ZS se sklddé z jednotlivyeasti (jak
bylo uvedeno v kapitole 2.1), které ke sveé &tmdsti bezpodmin@é potrebuji vzajemnou
fungujici komunikani cestu. Dosavadni praxi i praktickym @i (19,20) byl shledan
nedokonaly systém komunikace jednotlivych slozZelS,|A&teré nily kooperovat na
spol&né akci. Jednotlivé slozky se poté krizodomlouvaji prosednictvim svych
operd&nich stedisek, v horSim ifppact, byly nuceny vyuzivat éZnou véejné¢ dostupnou
mobilni komunikaci. Tato situace je zasadnim pnotgin, na ktery chci v diplomové praci
poukazat a navrhnoutSeni. V sotasné dob jsou vkladany velké finami naklady do
modernizace (hlavnsjednoceni) komunikai techniky v ramci 1ZS, ale problémygsto
pietrvavaji. V ramci této kapitoly bych rad poukamalstavajici systém vyuzivany v ramci
ministerstva vnitra, jeho moznosti, schopnostihtecko-takticka data a na druhou stranu
poukazal na konkuréni systém (platformu) ktera je vyuzivana v zahtiaaiv soukromém
sektoru a jeji technické moZznosti. Cilem této lapitneni jednoznamé potvrdit ¢i
zamitnout stavajici systém komunikace v ramci 128,20), ale cilem této kapitoly je
poukazat na moznosti vyuZziti konkutaiho komunik&niho systému (platformy) a jejich
vzajemné porovnani. Jedna se v podstataickou komparni analyzu komunikanich
systénii a vysledkem je dopoéeni vhodgjSiho komunikaniho systému. Jelikoz jde
technicky pokrok neustéle kighu a poZzadavky zachrannych slozek se stéle zyy8uji
mozné, Ze se v dohledné ddigto platformy stanou kompatibilni, coz jiz v sasné dob
pozaduje i Evropska unie (vizilanek 44. Schengenskych dohod, kde je stanovena

povinnost vypracovat moznosti pro &helnost obou systém).
3.3.1 Popis komunikaéniho systému PEGAS

Ministerstvo vnitra provozuje radiokomunikd systém PEGAS. Tento systém PEGAS je
celostatni radiokomunikai st vyuzivany slozkami IZS, kterym umiije hlasovou i
datovou komunikaci. O vybudovani systému bylo rairthdo v roce 1994, a do provozu
byl uveden v roce 1995 (ministr vnitra Jan Ruml)date zahdjeni ho tv@o 22 Usteden,

76 zékladovych stanic a 18 000 koncovych terndindbudovan byl v srpnu 2003.

Z technického pohledu je systéem PEGAS budovan gigaalni prevadcéova trunkova
radiova sf, na technologii standardu TETRAPOL, pracujici maitkétech kolem 360
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MHz, nicmére jednotlivé stanice mohou mezi sebou zé&tych okolnosti komunikovat i

piimo - bez prosgednictvi revadice.

Trunkova radiova sit (TRN) znamena, Ze je v ramcisizv. trunkovy pevadsc, ktery
rozskuje moznosti zakladniha'gvadice, a to zejména zvySenimdbo dostupnych kanal
(pracuje s ¥tSim p@tem gidélenych frekvenci). Jeden kanalijelici a nepouziva se pro
hlasovou komunikaci, lze vSak pam posilat data. Naép jsou napojeny vSechny
Gcastnické radiostanice v systémuie® zahajenim hovoru ifp stisknuti kl€ovaciho
tlacitka) obdrzi radiostanice piddicim kanale odidici jednotky pevadiée informaci o
volném kanalu a automaticky se na tento kam@lapli. Stejnou informaci obdrZi i volana
radiostanice. Znamena to, Ze radiostanice v systéajil k dispozici vSechny kanaly a
vzajemna komunikace probihd na kterémkoliv volnémndlu. Obdobny princip
pridélovani kanalu je uzivan i pro komunikaci v siti GSMunkova pevadcova st je
tedy charakterizovana tim, Ze komunikace se odéhpawstednictvim pevadici, které
volajici a volané staniciféluji jednu z frekvenci, které maji k dispozi¢imZz mohou

vytvorit uzawenou hovorovou skupinu

Modulace radiového signélu je Uprava analogovétiodigitalniho signalu do tvaru

umoziujici prichod genosovym zézenim.

Digitalni v podstat znamena, Zze modulace radiového signalu nénigzavisla na hlase,
ale hlas je feveden do digitalizované podoby a poté jsou "étengmnaseny jiz pouze
"jednicky a nuly" - digital® (¢islicow) kédovany signal. Vyhodou je nesnadny odposlech
pozadavek na kvalitniffpem: jakmile kvalita pijmu poklesne pod titou Urovei, prenos
dat se zcela ferusi, zatimco analogovy systém je v téze situam smezed, ale

pouzitelny (nap zvySené uroveSumu, pechodné vypadky spojeni apod.).

Pokryti uzemi radiovym signalem bylo optimalizovammhledem na pigby IZS a na
financni naklady realizace celoplosné Narodni radiokotkasmi si€. Narodni & tvori
vzajemré propojené regionalni sitRegional Network (dale jen RN). RN toprvky
infrastruktury - hlavni radiova Gstdna Main Switch (dale jen MSW), jedna nebo vice
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podizenych radiovych Ustden Secondary Switch (dale jen SSW), zakladnové
radiostanice BS (Base Station) whodle pozadavk radiového pokryti a provozui&zeni
sit Operational and Maitenance Network (dale jen OMddstavajici z pracovist
technického dohledu TMP a pracovisaktickéhorizeni TWP. Tato pracoviSjsou utena

k tizeni veSkerych sluzeb¢astniki a skupin uzZivateél

Spole&na infrastruktura radiokomunikaiho systému PEGAS a systémové vlastnosti
standardu TETRAPOOL zabezjgi pro kazdou slozku IZS vlastni komuniké prostedi
na zajmovém teritoriu (okres, region, jiné) a prajemnou komunikaci mezi sloZzkami pro
piipady spoluprace slozek i komuniké prostedi spoléné. Jedna se o komund
prostedi pomoci opetaich stedisek jednotlivych slozek 1ZS. Vripad potreby je
mozné zakladni nastaveni komurdkéno prostedi (z provoznihoreSeni) dynamicky
meénit a rizpusobovat ho aktualni situaci. Komundke prostedi je pro kazdou slozku 1ZS
autonomni a zélezi na jejim rozhodnutitgppdném povoleni vstupu jinym uzivatel do
n¢j. Provoz v tomto prosedi sifidi kazda slozka samostatr{dispe&ink, oper&ni
stredisko, jinaridici stanice apod.). V systému PEGAS jsolleské republice vyuzivany
radiostanice MATRA od spateosti MATRA-Nortel (nyni EADS). Tyto radiostanice
umoziuji individualni a skupinovou komunikaci (systémokémunikace), provoz v
piimém rezimu DIR (nesystémova komunikace) a datokengsy v systéemu (SMS

aplikace, IP aplikace) (21).

Technickd specifikace radiostanic MATRA — ukazkaniuradiostanice viz. obrazek6
(15):

- Kmito ¢tovy rozsah: 380 - 385 MHz (direkt + vstupytevadici)

- Modulace: GMSK (Gaussian Minimum Shift Keying)

- Prenosova rychlost:8 - 76kbit/s (zakladnové stanice)

- Vykon VF: zakladna 25 W + fini stanice 1-2W + mobilni stanice 10W

- Pienosova rychlost gfovych dat: 4,8-7,2 kbit/s

- Poket komunikaénich kanala: 4, 8 nebo rozgnych 16 (zatimatSinou 8)

- Sifrovaci mechanismusdatovy tok 64bitovy kod netnny a hovorovy kod 32 bitovy

meénitelny za provozu
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Kazdy terminal ma své identifikai ¢islo, jez slouZzi jako telefongislo daného aparatu.
Identifikacni ¢islo je 9-ti mistné kddové oz¥eni. Napiklad identifikani ¢islo:
101016200 znamena:

- 101 - regionalni si(dle kraf)
- 0 - organizace (n&p0 Skoly + servis, 1 MV, 2€R, 5 HZZ, 8 AR)
- 16 —¢islo utvaru (kazdy utvar m&igdéleno své&sislo)

- 200 —¢islo terminalu

Obrazelg. 6 — rni radiovy terminal MATRA MC 9620- pracuje v syst@fEGAS. Zdroj:
http://www.pramacom.cz/download/koncova-zarizenid®&Easy+_cz.pdf

Zpusoby komunikace v systému PEGAS
- Prevadé¢ovy mod

V tomto modu vyuZivaji stanice infrastrukturu ési(prevadice). Typicka kapacita

pievadice v systému PEGAS je 8, v exponogdrich lokalitach pipadré 12 nebo 16
kanali (frekvenci). Dale je #kolik frekvenci vyhrazeno pro hromadné kandly jetimpch
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slozek 1ZS a spotey komunik&ni. V tomto modu lze provét komunikaci déma
Zpasoby:

Individualni komunikaceznamenad, Ze v jednom okamzikuize mezi sebou hovib vice
dvojic uzivatel (az do vy¢erpani kapacityigvadica a datovych cest)

Hromadnd komunikaceznamena "klasicky" radioprovoz - tj. jeden h&va vSichni
ostatni nalaghi na daném kanéle na Uzemi dostupném pro danginskposlouchaji. V
kazdém kraji je definovany tzv. koordifrd kanal 1ZS (kanatislo xxx 112, kde xxx je
¢islo regionalni s#), na ktery maji fistup vSechny slozky a viipad potreby by zde
mohly mezi sebou komunikovat otemym zmisobem (hlasovym volanim bez znalosti

konkrétni adresy volané stanice).

Vyhody provozu v pirevadééovém rezimu:

- moznost adresného volani s vyz#dim konkrétni stanice v celé siti kdekoliv na
UzemiCR (za cenu fechodu do individualniho rezimu),

- moznost klasického otésného disp&rského radioprovozu i na velmi rozsahlém
Gzemi (v zavislosti na konfiguraci &it

- dalSi pokrgilé sluzby si¢ (presngérovani, datové ignosy, prostup do JTS atd.).

Omezeni revadé¢ovych rezimi:

- Jakmile se stanice dostava mimo Uzemi pokryté Egna gFevadici, nepracuje a
spojeni neni mozné.

- Pxi vycerpani kapacityigvadice pro individualni hovory na daném Uzemi neni mozné
individualni volani stranice

- P silném provozu v &kolika skupinach na daném Gzemi nelze wibdekani na
pridéleni volného kanalu nargvadci

- Uzemi CR je v sodasnosti - s vyjimkou Prahy, kde je pokryti lepSpokryté s
ohledem na vlastnosti vozidlovych stanic. Nanigh stanicich v ¢kterych lokalitach
neni sf dostupna.

- Pokud se stanice pohybuje po Uzemi, které je poksignalem z vice ipvadcu,
béhem gelalovani z pevadice na pevadi¢ neni spojeni mozné. Pokudthem
pieladovani stanice komunikuje, spojeni se zpravidiysi. V posledni deéhbbyla st
upravena tak, aby byl "handover't¢pohod na dalSitpvad¢) co nejdéle odkladan a

spojeni se tak udrzelo co nejdéle
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- Pokud se P hromadné komunikaci vyuZivA pouze jederevad¢ v oblasti
(standardni stav), vSichni v oblasti nalad na dany kanal sice slySi vSechny, ale
mohou byt problémy s pokrytim.fiPpotield dokryti specifické oblasti jefdba
operativie zmenit konfiguraci si¢ tak, aby pro fevadcovy provoz byl vyhrazen
kanal i na vhod§Sim prevadci. Vyhrazeni dalSiho kandlu ovSem saejé
znamena omezeni kapacitygiro individualni volani.

- P hromadné komunikaci neni mozné odpojit odposlgechsp. lze ztlumit
reproduktor, ale pak obsluha stanice nevi, zda nemina volana, reproduktor nelze

dalkow aktivovat)

- PF¥imy mdd - DIR

Dalsim modem je iimy (DIR) mod. V #m funguji stanice jako &Zné samostatné
vysilatky. V tomto mdédu nevyuziva systém infrastrukturyef@dca). Vyhodou tohoto
zpusobu komunikace je prévnezavislost na infrastrukte - tj. je mozné jej pouzit
kdykoliv a kdekoliv, nevyhodou je, Ze nelze vyuiivadné pokrélejSi funkce si (ani
volani konkrétniho &astnika apod.) a saniepr¢ nelze se dovolat stanici mimo dosah
vlastniho vysilani (ktery je - v zavislosti na taué radow stovky metd, nejvyse jednotky
kilometri), v negiznivém prosiedi (nap. panelové domy) dokonce pouizalow desitky
metri. V uZivatelském profilu stanice lze nastavit, Zekyd je stanice v dosahu &ia
nevysila v pimém médu, ,nasloucha" siti, zda neni volana irttliginim volanim. Jakmile
zatne vysilat nebo fgimat v DIR mddu, funkce monitorovani &ise gerusi a opt
naska@i 10 sekund po sk@eni posledni relace v DIR modu. DIR kanaly jsour@mdil od
GRP) pro vSechny stanice IZS celostahodné (kanal 25).

- Nezavisly prevadééovy maéd - IDR

Specialnim zfisobem pouZziti je vytieni lokalni, nezavislé sippomoci mikropevadce
(pfenosné velikosti). Tato moznost se pouziva zejnpéoapecialni policejnidely, ale da
se vyuzit i pi feSeni letecké nehody v oblasti se Spatnym radiopgkmytim. Spojeni je

pak realizovano mezi krizovym Stdbem a zasahujigdnotkami sloZek IZS.
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Vyhody komunikaéniho systému PEGAS

- Stat (MV) @indSi do systému zakladni infrastrukturut (Prevadcia) veetns
dohledového centra, adrzby a servisu této infratny

- Stat do wité miry (podle pozadavkz konce 90. let minulého stoleti) dodal nebo
doda koncové terminaly 8i{radiostanice) r&ni a vozidlové

- Sit je v sodasném stavu nagi8iné Uzemi funkni, prinejmensim v individualnim
modu s pijatelnym pokrytim zejména v "civilizaci" (dodavatadava pokryti na
arovni 98% pro vozidlové stanice).

- Pxi vhodné konfiguraci je sischopna vytviit jednotné komunikéni prostedi v rdmci
kraje (radiovy kanal slysitelny na celém Gzemi oeg)).

- Sit ma mechanismy pro zaj$ii vzajemi kompatibilni komunikace na Uzemi statu

Nevyhody komunikaéniho systému PEGAS

- Naéklady na ptizeni dalSich termina) jejich adrzbu a opravy jdou pink tizi
uzivateh (zachrannych sluzeb) s tim, Ze doposud znaniegy@aci ceny i ceny
servisu jsou dad vyssi, nez u analogovychizanici jinych radiokomunikanich
systénii, servis s vyjimkou banalnich operaci nejde prétvadastnimi silami,
slozitjSi opravy je nutno provétiu francouzského vyrobce

- Pokud provoz opetaiho stediska zachranné sluzby vyZaduje pouziti
dispeerského pracovist jdou naklady na pgtzeni tohoto pracovi§tplné k tizi
z&chranné sluzby.

- Systém MATRA neni vhodny act. jej nelze standardnim @gpobem pouZzit pro
komunikaci s leticim vrtulnikem (nApLZS) - jedinou redl& pouzitelnou moznosti
je komunikace v DIR modu, tj. beztqvadica, se vSemi technickymi a
organiz&nimi omezenimi z toho vyplyvajicimi.

- Systém MATRA neumi §asré prepojovat mezitiznymi prevadi, tj. pii pohybu
komunikujici stanice mezi oblastmi pokrytymiznymi prevadi¢i dochazi dive
nebo pozdji k rozpadu spojeni

- P¥i standardnim p&iu 8 nebo 12 kanalna gevadii Ize pri vysokém zatizeni it
(nag. pii spoleéném zasahu v dané loké&)itocekavat kapacitni problémytip

individualnim volani a vyjiméné i pii skupinovém provozu.
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- "Plosné" pokryti systtmem PEGAS gitd - s vyjimkou Prahy - s vyuZitim
vozidlovych stanic s iisluSnym anténnim systémem. Kvalita pokryti prénfu
stanice je samadejmeé podstatl niZzSi. V sodasnosti neni potencialnim uzivatel
dostupna aktualni mapa pokryti signalers BEEGAS.

- siti PEGAS se zoufale nedostava oficialnich infarimaficialni mista zvolila velmi
ne§astny z@sob prezentace systému, oficidlni prohldSeni ¢pod”
nekoresponduji ze zkuSenosti z praxe

- systém nema certifikaci NATO, kterou pozaduje Araé@e

- vsouwasné dob je stale nedostatea kapacitni vybavenost vSechc¢astrénych
sloZzek. (jednotky dobrovolnych ha&si maji pouze vozové stanice a feSteni

pravidlem)

3.3.2 Popis komunikaéniho systému TETRA (Terestrial Trunked Radio)

Systém TETRA je mobilni digitalni standard, kterjl byvinut béhem obdobi deseti let
Evropskym Institutem pro Telekomunikd Standardy (ETSI). Tento systém je navrzen
technologii Private Mobile Radio (PMR) a Public &ess Mobile Radio (PAMR), jako
napg. Zachrannym sluzbam, Bezpwstnim slozkam, dopravnim podik, prepravnim
spol&nostem a koménim uZivateim. Jedn& se o uZivatelskizeny, oteyeny standard
pro dalSi generaci mobilnich komunikaci, nabizejelouifadu vyhod jako systém GSM.
Kombinuje v sob vyhody radiovych stanic, mobilni telefonie, datasilani zprav. Tento
systém umoduje ihned kontaktovat jednoho, nebo stieni tymu bez jakychkoliv
problému zahlceni it Diky své systémové otgnosti usnatlije TETRA napojeni na
sluzby ostatnich dodavatiekimz nabizi svym uzivatén Siroky vykgr funkci. TETRA je
pro svou spolehlivost pouzivana mnoha organizacerkiitickych odwtvich civilni

a pimyslové bezp#nosti. V zahrariii se jedna zejména Island - systém pro PoZzarni,
Zachranné a Policejni organy v Reykjaviku a ok@horvatsko - Civilni bezpénost,
ochrana hranic a osolzrael - prenos hlasovych a datovych sluzeb pro Izraelské
ministerstvo obrany a armadi®ecko - vybaveni systémem TETRA athénského l&tist
a [iléhajiciho okoliVelka Britanie - Civilni bezpe&nostni projekt (PSRCR).6)
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V Ceské republice je pkopnikem hlavni isto Praha. V roce 1999 Rada hlavnihgsta
Prahy rozhodla o vybudovanidstského radiového systému hlavnihésta Prahy (dale
MRS HMP) standardu TETRA, pro zabegeei spojeni slozek Zachranného
bezpénostniho systému hlavnihoésta Prahy a sloZzek zabe#zpgcich infrastrukturu
hlavniho ngsta Prahy. Vedenim databazéasiniki a poskytovanim telekomunikaich
sluzeb v prosgch uvedenych organizaci, na zaklad/daného ,Os¥déeni ¢. 2627 od
CTU, byla powiena Sprava sluzeb hlavnihossta Prahy (dale SSHMP). Hlavnimi
uzivateli MRS HMP jsou (17):

Krizovy Stab hlavniho ®sta Prahy,

- Méstska policie hlavniho #&sta Prahy,

- Dopravni podnik hlavniho ésta Prahy, a.s.,

- Technicka zprava komunikaci hlavnih@sta Prahy,

- Zdravotni zachranna sluzba hlavnihésta Prahy (pouz&ast&ng),

- Jiné organizace zabezpgici infrastrukturu hlavniho #sta Prahy.

Prehledy zakladnich komunikaich a datovych sluzeb fungujici na platférfETRA, je
zde redlozen, aby byla moznost provedeni jednoduchéhmvpani technickych moznosti
uvedeného systému. Dle mého nazoru nelze jinyfsapem zjistit lepSti vyhodrgjsi

kvality vyrobku nez pravjednoduchou komparaci s konkuteim produktem.

Prehled zakladnich komunikanich sluzeb systému TETRA:
V oblasti hlasové komunikaci umidje:

skupinovy hovor: zakladnim nastrojem pro disfgrskérizeni pohyblivych dastniki je
skupinovy hovor, ktery probiha v ramci tzv. hovagmskupiny. Komunikaci na hovorové
skupirg slySi vSichni dastnici zé&azeni do této skupiny. Jde vlasta obdobu spojeni
Gcastnili na konkrétnim pevndaném kmitétu. Vybranym stanicim (uzivatieh) mize
byt umozgno volit skupinu, ve které c¥f pracovat - takové stanice pak maji
naprogramovano vice skupin. Tito uzivatelé pak noolyuzivat funkciScan— sledovani
provozu ve vice hovorovych skupinach (22).

Prenos stavu nouze, nouzové volanitay nouze slouzi pro okamzité informovani
dispeera o skuténosti, Ze se uzivatelékteré z radiostanic dostal do tsiK aktivovani

stavu nouze u fmich i vozidlovych stanic postaje stisknout jediné ttatko. Zprava o
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vyslani stavu nouze je dismrovi dorkena okamzi, dispe&er je upozordén opticky i
akusticky prosednictvim disp&rského termindlu. Na stav nouze navazuje funkce
nouzoveé volani. Uzivatel, ktery ve stavu nouzéneavysilat, ziska automaticky nejvyssi
prioritu pro komunikaci. V fipad obsazeni systému bude nouzové voladazzno s
nejvySsi prioritou na zZatekcekaci fronty, anebo jefpruseno spojeni s nejnizsi prioritou
(dle nastaveni systému). Kazda radiostanice takven&tavu nouze zaji&iu mozZnost
okamzitého spojeni s disgerem. Radiostanici Ize také naprogramovat tak, pby
aktivaci stavu nouze #ala automaticky vysilat, coZz umozni digeevi monitorovat
situaci v mist nehody (funkcédot Microphone) (22).

individualni  hovor (semiduplex, piny duplex): tato funkce umakuje
radiostanicim komunikovat ve dvojici v semiduplexnnebo pl& duplexnim provozu.
Principialré 1ze volat kteroukoliv stanici v systému. V tomtezimu je dvojici stanic
exkluzivre pridélen hovorovy kanal, hovor tedy nikdo z ostatnichvateli systému
neslysi (22).

telefonni hovor — plny duplex: systém TETRA je vybaven standardizovanym
rozhranim pro vstup do telefonni&siExi telefonovani uzivatel nejprvergide do rezimu
telefonniho hovoru a potom z klavesnice nebo z giastanice voli pislusné telefonni
¢islo (nebo jméno dastnika). B volani z telefonni sétdo systému TETRA Ize najednou
volit pfedvolbu pro pistup do systému ¢etnd identifikacniho ¢isla (ID) volané
radiostanice. Volany je vyrozuim vyzvargnim a musi hovor ,vyzvednout®. Hovor do
telefonni si je plné duplexni a srovnatelny s hovorem v siti GSM. V catelefonniho
spojeni Ize realizovat dalSi doprovodné funkce znamsystému GSM jakdgsnerovani
hovoru, gidrZzeni hovoru, konferemi hovor, identifikace volajiciho apod (22).

pirimy maéd (direkt/DMO): v tomto funknim rezimu je mozné komunikovat mezi
dvéma a vice radiostanicemi bez pouziti infrastruktsygtému. Komunikace probiha ve
formatu TDMA a umoiiuje dw sowasna simplexni spojeni na jednom 25 kHz kanalu.
Lze pouzit skupinovou i individualni volbutimly mod Ize pouZzivat v mistech bez pokryti
infrastrukturou sit nebo v pipact jejiho selhani. Komunikai moznosti v tomto rezimu
jsou omezené (nelze vyuzit vstup do telefonné sitbo penasSet data). Ze dvou
vozidlovych radiostanic Ize vybudovat jednoduchetranslaci pro zvétSeni dosahu i
provozu v pFimém maodu. Tuto retranslaci Ize rowZ vyuZzit pro prostup zifmého

modu do systému (22).
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Obrazelkg. 7 — rini radiovy terminal TETRA MTP850. Zdroj:
http://www.motorola.com/staticfiles/Business/Proda20Lines/Dimetra%20TETRA/Terminals/Portable%?2
ORadios/MTP850/_Documents/Static%20Files/MTP8508206new7%20%282%29.pdf?localeld=80

V oblasti datové komunikace Ize v tomto systému:

- pienaset kratké stavové (peddefinované) zpravy (status)komunikace
prostednictvim stavovych zprav umiZje pracovnikm v terénu informovat
dispeera o prav vykonavan&innosti @ minimalizaci zatizeni radiového systému.
Zpravy typu status jsou kratké datové zpravy, kieeegedprogramuji do paéti
radiostanic, uzivatel pak zpravu vybere a odeSlsp®er je okamzit informovan o
vykonavan&innosti bez nutnosti hlasové komunikace s pracamik22).

- pirenaset kratké textové zpravy SDS (obdoba SMS, azA4naki): tato
funkce je obdobou sluzby SMS v systéemech GSM. Kré&tiktova zprava tike mit az
140 znak a lze ji poslat na libovolnou radiostanici v systénebo na disgersky
terminal. Renos SDS zprav na bazi IP protokolu je mozny i meystém TETRA
(nag. z/do jednotlivych PC v LAN siti uzZivatele). Autaicky prenos textovych
zprav pracovnikm udrzby, ostrahy a krizovéltzeni v gipad mimaoradnych situaci,
zévad provoznich technologii apod, z’éden EPS, EZS a z technologickych aedk
zaizeni,

- predavani informaci nebofigazi provoznim pracovnikn ze strany

dispeeni nebo vedoucich pracoviiilbez nutnosti hlasové komunikace,
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- prendset libovolna datasystém TETRA podporujefenos libovolnych dat
(Packet Data). Vyhodou je propojeni systému TETRALAN siti
prostednictvim standardizovaného rozhrani (Ethernepréfokol).

-k dispozici je volitelna rychlost ipnosu v zavislosti na utkzitosti a
velikosti p'enaSenych zprav od 7,2 kbps do 28,8 kbps,

- data Ize pendSet ghem fonické komunikace. UZivatel takude byt i
béhem delSi fénické komunikace okangZihformovan napp 0 mimaadné
situaci progiednictvim textové zpravy. DalSimiigladem je sledovani
polohy vozidel — zprava o poloze vozu je odeslahdyw poZzadovaném
okamziku bez ohledu na skutmst, jestli posadka vozu prévhovai
S jinym astnikem.

- vzdaleny pistup do databazi,

- prenosy soubdr (planky, schémata, fotografie),

- telemetrie a sledovani technickych paraindétsovolnych technologickych
celkd a zdizeni,

- sledovani polohy osob a vozidel,

- sledovani technickych paramitrozidel,

- dalkové ovladani elektronickych sirén,

- odesilani/gijem e-maiii.

TETRA dokaze penaSet vSe, co umi TETRAPOL, navidza genést i pohybujici se
obraz, samadzjm¢ nikoli s kvalitou &Zné televize, ale je mozny sekvahvideoggenos,
ktery je postaujici, nag. K monitorovani vyvoje demonstrace, postupu haviah cet a
podobrg. TETRA je naopak vysoce variabilni, umoziémosy bez utajeni pro konderf
potiebu a s nizkou cenou terminalu. Lze v8ak pouzdjeni, a to ve dvou stupnich. Vyssi
stupdi utajeni je vhodny pro armadu, policii a zpravok@jsluzby. NiZSi stupeje
navrzen pro hase, zachran@ atp. Systém dale umafe sdilenim frekveimich pasem
380-400 MHz, které je vyuzivano vyhradiZachrannym systémem Severoatlantické
aliance NATO a410-430 MHz pro kontei uzivatele systému TETRA. Systém
umo#iuje spolupraci armady, policie, zachrannych 8bardokonce i privatnich firem,
jelikoz mé certifikaci NATO. Systém MATRA jej nenaatim se komplikuje spoluprace
zachrannych slozek s ArmaddiR (ktera je téZ zapojena do systému IZ8) ipSeni

likvidacnich a zachrannych praci.
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Shrnutim vySe uvedenych fakjsem dospl k nazoru, Zze systém PEGAS, pracujici na
platformé TETRAPOOL neni zcela vhodny pro slozky 1ZSe® veSkeré vynaloZzené
ohromné finatni naklady, které vybudovani systéemu PEGAS stadyinento systém
zcela funkni a nespluje veSkeré pozadavky gebné pi feSeni krizovych situaci
takového charakteru jako je letecka havarie. Velgtostatek stavajiciho systému simat

Vv jiZz zmirgné nekompatibilit se systémem TETRA¢&e jedné o poZzadavek EU.

Na zaklad vySe uvedenych faktnavrhuji, aby slozky, které se majicasgtnit takovych
operaci, jako je likvidace letecké havarie, byl\bayeny novym komunikaim systém
pracujici na platforth TETRA.
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ZAVER

Leteckd peprava je neodmyslitelnou s@sti sodasného zivotniho stylu a v dnesni
globalizované dabneustéale rostou naroky na beapeu a rychlou fepravu zbozi a osob.
Statistiky ndm davaji za pravdu, Ze je tato fornestavani nejrychlejSi ai@devsim
nejbezpénéjSi (18). To je ale opravdu strohd statistika. Nkory statistickym vysledim

se bohuzel i f&s veSkerou nejmodeigi techniku, pes trénované profesionaly igs

dopodrobna vypilované instrukce sé#ma stat, Ze dojde k letecké havarii.

V piipac, Ze dojde k letecké havarii, z jakéhokolivivddu, skoro vzdy se jedna o
tragickou udalost s velkym ptem olEti a s velkymi materidlovymi Skodami. Jelikoz je
ochrana Zivota, zdravi a majetku jednou ze zaktdmiriorit soudobé spaleosti, je
nutné, aby, kdyz tato skut@ost nastane, byla spoiest, respektive jeji ochranné slozky,
adekvatnim zfisobem pipraveny. Tato adekvatnost je charakterizovarfadgvsim
rychlosti eliminace nebezgerychlost zachrannych a likvidiaich praci, identifikaci aii,
dokumentace mista udalosii zjiStovani gicin havarie a v neposlediiadt zavedenim

acinnych protiopateni.

V Ceské republice je tatdinnost, respektive postup &strénych sloZek regulovana
piedevsim v Katalogovém souboru typovysihnosti ST — 04/1ZS ,Leteckd nehoda®,
kde je zcela jagsndefinovana konkrétnéinnost konkrétnich ziastrénych zachrannych
slozek. Jelikoz jde technicky pokrok neustéle rédp a jsou kladeny nové naroky na
bezpeénost, bylo cilem této diplomové prace tuionost pozninit a to na zaklad zde
uvedenych néasti, které mohou stavajici normu zdokonalit. Jak jeda&no v Gvodu
diplomové prace, cilem je navrhnoutkteré inovéni nangéty k problematice likvidace
letecké havarie do stavajicihotgpbuteSeni. V teoretickéasti byl giblizen dosavadni
zpasob feSeni, vzajemné vazby zainteresovanych sloZekchjgjovinnosti a ukoly. Ke
splreni vyty¢enych Ukol v3ak zasahujici skupiny gebuji dostaténé technické zazemi.

Tato diplomova prace kladéichz na zefektivéni této stranky &ci.

Navrhuji vyuziti revoléni systém dokumentace mista udalosti - systém Sphédedna se
0 novy zmisob dokumentace a archivace mista udalosti, keftgktuje veSkeré moderni
naroky na # kladené (zpracovani digitalni fotodokumentacelasni soubdr jinych

formati, moznost prezentace vysledku rdrem PC aj.).

Navrhuji vytvareni stalého tymu DVI a jeho implementaci do slof&R. Timto krokem

se zcela zefektivnéinnost identifikace okti letecké nehodyi jiné udalosti s velkym
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poétem ol&ti. Identifikace obti musi byt provedena v co nejkratSi doble s naprostou
jistotou. Tento nart je vlastrg, z pohledu nedavnych katastrofickych udalostilkywe
poétem ol#ti ve swté, v podstat nutnosti. Ke stejnému zé&w dosgla i mezinarodni
spole&enstvi, kterd tuto myslenku prosazujtikladem niize byt stanovisko Interpolu,
které doportiuje, jak ma DVI tym vypadat, fungovat a jaké stathdanusi sphovat (13).
V piipact vzniku stédlého tym DVI a jeho nasledné implemeatao systémueSeni
letecké nehody nas izali do skupiny evropskych vydpch stafi, které jiz nutnost tohoto

kroku pochopili a zrealizovali.

V posledni ¢asti jsem se za#hl na problematiku komunikace slozek 1ZS. Tato
problematika je vi®jné i odborre komentovana od doby zavedeni systému PEGAS do
sloZzek 1ZS. Na zakladfakti zde pedlozenych, navrhuji zému sodasného radiového
systému za radiovy systém TETRA. Tento systém ubojezspolupraci armady, policie,
zachrannych sbér a dokonce i privatnich firem, ma certifikaci NAT@moziuje
videogenos a dalSi vySe uvedené vyhody. Bez kvalitnizpitodlémové komunikacesip
spole&ném zasahu nelze zabezipeispiSnost zasahujicich sloZzek. Kazdarvie zpozdni

zavirena nefunknosti komunikace f¥e mit tragické nasledky.

Funikénost a pedpoklddanou kvalitu vySe uvedenych navrhovanychétialze prakticky
ovérit pii cviceni sloZzek 1ZS zastiena na problematiku letecka havarie (19,20)

podobnych udalosti s velkym gtem olEti.
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PRILOHA P I: STATISTICKA TABULKA LETECKYCH NEHOD
DOPRAVNICH LETADEL NA UZEMi CESKOSLOVENSKA
Z LET:1948-
1998

LELECKE NEHODY ZAHRANICNICH DOPRAVNICH LETADEL NA UZEMi CESKOSLOVENSKA

Datum Typ let. Misto Udalost Obéti Zranéni Letadlo Pficina
21.11.1947 C-47 Plouznice Naraz do zemé 6 17 Znic. Tech. zdvada
23.12.1954 Li-2 Bratrofiov  Nouzové pfistani po - Posk. Pocasi

vycerpani paliva + vykon motorli
23.12.1954 Li-2 C. Vodérady - I= - - Posk. - -
24.11.1966 Il-188B Malé Stfet s terénnim - Znic. Posadka
Karpaty  pfevydenim po vzletu
26.1.1972 DC-9 Ceska Destrukce letadla Inic. Exploze

Kamenice
19.2.1973 Tu-154 Praha Naraz do zemé pred Znic. Posadka
pistanim
30.10.1975 DC-9 Suchdol ~ Naraz do zemé pred Znic. Posadka
pfistanim
21.10.1981  Tu-1548 Praha Naraz do VPD s Znic. Pilot
17.11.1990  Tu-154M  Dubenec  Nouzové prist.- poidr - Znic. Pozar
113.1.1998  L-410UVP-E Brno Naraz do zemé pfi - Znic. Posadka
pfiblizeni




Priloha P II: Postup velitele zasahu (kontrolni

list)

Ministerstvo vnitra

Katalogovy soubor typové List velitele zasahu
ginnosti sloZek IZS
STC - 04/128

GR Hzs CR

Cislo jednaci: :
PO-1292-8/1Z5-2005 Letecka nehoda HZS CR

Typova ¢innost slozek 1ZS

pii spoleéném zasahu et

MV-generaini feditelstvi

Postup velitele zasahu (kontrolni list)

Vyhodnoti rozsah mimoiadné udalosti (letecké nehody) a vyvolanych ohrozeni (napf. prvni
odhad pfiblizného poétu zranénych a mrtvych osob).

s ] ] [ ][]

Zridi nastupni a tylovy prostor pro soustfedéni sil a prostfedkl slozek 1ZS.

[ | (] oo ][]

Zorganizuje spojeni, informuje mistné pfislusné OPIS IZS, zejména upfesni misto a rozsah
mimofadné udalosti (letecké nehody), upfesni pfistupové trasy, umisténi kontaktniho mista,
misto nastupniho prostoru pro slozky 1ZS, zhodnoti stupen poplachu IZS, vyzada specialni
sily a prostfedky, atd.

Lo ] [ [ ][]

Vyzada si prostfednictvim OPIS IZS dalsi informace o letadlu, napf. informace o poctu
cestujicich, nakladu, mnozstvi paliva.

(oo ] [ e [

Zridi velitelské stanovisté, odkud fidi a koordinuje ginnost slozek 1ZS. Na velitelské stanovisté
povola potfebné funkcionafe HZS CR, vedouci a velitele slozek 1ZS a pfedsedu komise
pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod. Informuje pfitomné o zékladni taktice
a moznych nebezpeéich v misté zasahu. Ulozi jim, aby ve své pusobnosti informovali
o nebezpectich a pfijatych opatfenich podfizené. Po dohodé& s nimi stanovi celkovy postup
zachrannych a likvida¢nich praci a tkoly jednotlivych slozek IZS.

e ] [ [ [

Organizuje prizkum, opatieni pro zajisténi bezpecnosti zasahujicich slozek 1ZS a dalSi
zachranné prace.

[ ][] )]

Ur¢i sektory a jejich velitele:

- vyhledavani a zachrany - velitel sektoru je zpravidla pfislusnik HZS CR,

- zdravotnické pomoci — velitel sektoru je zpravidla zaméstnanec ZZS s kvalifikaci 1ékar,
- patrani — velitel sektoru je zpravidla pfislu$nik PCR.

e ] [ ][]

Nazev souboru Datum vydani /aktualizace/ Pocet stran Pocet pfiloh

05-0-LN list VZ 20.9.2005 Jxox o xxxod 14 m




Ministerstvo vnitra

¢innosti slozek I1ZS

@ Katalogovy soubor typové List velitele zasahu
STC - 04/1ZS

GR HZS CR -
. O e

Cislo jednaci: piisp i, MV-generaini feditelstvi

PO-1292-8/12S-2005 Letecka nehoda HZS CR

8. Organizuje zachranu osob, zejména uré&i stanoviété pro shromazdéni a tfidéni ranénych, které
je mistem vyusténi malého evakuaéniho okruhu.

] e [

9. Uréi prostor pfedpokladanych Gginkd mimofadné udalosti. Stanovi hranici vnéjsi zony.
] e ][]

10. Stanovi rezim na bezpecnostni uzavéfe na hranici vnéjsi zony a stanovi rezim regulace
dopravy. ZakaZe nebo omezi vstup osob do mista zasahu nezucastnénym osobam a nafidi,
aby misto zasahu opustila osoba, jejiz pfitomnost neni potfebna.

] e [

11. Pokud to situace v misté zasahu vyzaduje ziidi $tab velitele zasahu a uréi jeho stanovisté.
Zajisti oznaceni jmenovanych fidicich organi a vedoucich slozek IZS.

] e

12. Urci rezim v nastupnim a tylovem prostoru slozek 1ZS.

] e [

13. Pozaduje povolani psychologl a tymu poskytujicich psychosacialni pomoc.
] T

14. Nafidi evakuaci osob ohroZzenych sekundarnimi Ucinky letecké nehody, popfipadé stanovi
i jind docasna omezeni k ochrané Zivota, zdravi, majetku a Zivotniho prostfedi.

] e [

15. Po dohodé s vedoucim lékafem ZZS koordinuje a fidi dalsi zachranu osob. Rozhodne
o zfizeni a umisténi shromazdisté zranénych, tfidiciho stanovisté, prostoru pro poskytnuti
zdravotni pé¢e postizenym osobam a umisténi vozidel ZZS.

] e ][]

16. Stanovi misto pro pfistani vrtulniku, véetné nahradniho mista pro pfistani vice vrtulnikd.
] oo ][]

Nazev souboru Datum vydani /aktualizace/ Pocet stran Pocet pfiloh
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Ministerstvo vnitra

c¢innosti slozek 1ZS

@ Katalogovy soubor typové List velitele zésahu
STC - 04/1ZS

GR HZS CR

Cislo jednaci:

Typova €innost slozek 128

p 25 iy Gestor listu
pfi spole€ném zasahu

MV-generalni feditelstvi

PO-1292-8/1ZS-2005 Letecka nehoda Hzs CR

17.

18.

19.

20.

21,

22,

23.

24,

25.

26.

Rozhodne o zfizeni prostoru pro umisténi a identifikaci obéti.

=l [ ][]

Zabezpeéi prostiednictvim PCR a ZZS evidenci transporti zranénych oseb do zdravotnickych
zafizeni a dle moZnosti jejich identifikaci.

i (o ][]

Ve spolupraci s OPIS IZS koordinuje zasah pii sekundarné vzniklych mimofadnych
udalostech.

] [ e[

Nafidi bezodkladné provadéni nebo odstrafovani staveb, terénnich uprav za ucelem
zmirnéni nebo odvraceni rizik vzniklych mimofadnou udéalosti.

e ] [ e ][]

Zajistuje a organizuje nezbytné éinnosti jako napf. technickou podporu slozkam IZS (napf.
osvétleni mista zasahu).

=] [ e ][]

Po dohodé s vedoucim lékafem ZZS, prostfednictvim élena Stabu pro tyl zajistuje potfeby
(napf. pitny rezim, nahradni obleceni a ubytovani) pro postizené osoby.

Lo ] [ e ][]

Prostfednictvim tymu pro psychosocialni pomoc zajistuje dalsi pééi o postizené osoby.
] oo ][]

Ulozi provést jimani uniklého paliva (PHM) a ostatnich latek v mistnich vodotegich.

(o ] [ e [

Organizuje s pfisluénym funkcionafem PCR sily a prostiedky pro sektor patrani ve stopé
po letecké nehodé.

(o] [ [ ][]

Podle rozsahu letecké nehody pozada o koordinaci zachrannych a likvidaénich praci starostu
obce srozdifenou pUsobnosti nebo hejtmana kraje, popfipadé o ustfedni koordinaci

zachrannych a likvidagnich praci a vyhlaseni krizového stavu.
EXm ]

Néazev souboru Datum vydani /aktualizace/ Pocet stran Pocet pfiloh

05-0-LN list VZ 20.9.2005 /xx. xx.Xxxx/ 3/4 11




Katalogovy soubor typove List velitele zasahu
ginnosti slozek IZS
STC - 04/1ZS
Ministerstvo vnitra
GR HZS CR

Typova ¢innost sloZek IZS e b
Cislo jednaci: pfi SpOIeé{‘ém zasahu MV-generélni feditelstvi
PO-1292-8/1Z5-2005 Letecka nehoda HZS CR

27.

28

29.

30.

Po dohodé s organy &innymi v trestnim fizeni koordinuje a Fidi transport obéti.
] EZN

Ve spolupraci s OPIS IZS a organy ¢innymi v trestnim fizeni stanovi misto pro informovani
o postizenych osobach.

] e ][]

Zfidi misto pro informovani sdélovacich prostiedku a uréi osoby pro styk se sdélovacimi
prostredky.

] o |

V tylovem prostoru zajisti misto pro ukladani osobnich véci a majetku postizenych osob
a jejich stfezeni PCR.

] [ 1]

31. Spolupracuje s pfedsedou komise pro odborné zjiStovani pficin leteckych nehod
pii dokumentovani Gdaji a skutecnosti za ucelem zjiStovani a objasfiovani pficin vzniku
letecké nehody.

] e ][]

32. Prostfednictvim clena Stabu velitele zasahu pro tyl zajiStuje nahradni obleceni
a ubytovani pro zachrafiované osoby.

] wwe ][]

33. Pfeda uzaviené a stfezené misto zasahu odpovédnym organum k dal$imu reseni.
] ]

Priloha:

1. Clenéni mista letecké nehody

Schvaluji:  genmjr. Ing. Miroslav Stépan , _)f, - 20\ 007

generalni feditel HZS CR Lo r" , / Y VL Z0UD
anaméstek ministra vnitra ~ .....eeeeeeeees et oen I T
podpis datum
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PRILOHA P III:
ZNAZORN ENI

CLENENI MiISTA NEHODY — GRAFICKE

Katalogovy soubor typove List velitele zasahu
&i ti slozek IZS —
innosti Aot it ket
b1 cleneni mista
STC - 04/1Z5
Ministerstvo vnitra lotecké nehody
GR HZS CR
Typova Cinnost sloZek IZS -
fi spoleéném zasahu Qestor listu
Cislo jednaci: pri:sp 2 MV-generaini feditelstvi
PO-1292-8/1ZS-2005 Letecka nehoda HZS CR
Clenéni mista letecké nehody — Pfiloha 1
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